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A17003 SCALE MODEL CONSTRUCTION KIT | Wingspan: 414mm Fuselage Length: 378mm | Five Decal Schemes Included

Arguably the most important Luftwaffe fighter aircraft of the Second World War, The BF109 was
designed by Professor Willy Messerschmitt. The prototype first flew in Moy 1935. After winning o
design competition against entries from Arado, Heinkel and Focke-Wulf due to ifs higher speed and
better manoeuwrability, it entered service os the Bf109 A-0 in 1937. Early versions were flown by the Condor Legion
in the Spanish Civit War, and the Luftwaffe during the Invasion of Poland.

The Bf109 E appeared in lote 1938 as the first major update of the design. The Junkers Jumo 210 engine used in
the earlier versions was replaced by the larger, more powerful Daimler Benz DB601. The extra heat generated needed
improved rodiators, which were moved from the nose to the modified and reinforced wings. The BF109 E became o
symbol of the Luftwaffe in the skies over England, dogfighting the RAF’s Spitfires and Hurricanes.

During 1940, Messerschmitt engineers were working on the Bf109 F, which featured the DBGOTE engine and
much improved aerodynamics. The wings were reduced in area, with the new rounded wingfips being seen on all
subsequent B109 varionts. The tailplane wos redesigned to eliminate the supporting struts, and fuel capacity was
increased to extend the range to 1,060 m (1700km). The Bf109 F entered service in October 1940.

The DBA0S engine was developed to be easier to monufacture than the complex DB6OTE. Increasing the displacement
and compression ratio raised the power output to 1455bhp. The Bf109, when fitted with this engine, become the
BF109 G “Gustov". The pressurised Bf109 G-1 began production in February 1942, with the non-pressurised BF109
6-2 following in May 1942.

In February 1943, the nose-mounted 7.92mm MG 17 guns were upgraded to the 13mm MG 131, leading fo the
distinctive: bulged engine cowlings of the G-5 and 6-6 models. The 6-5 and 6-6 were the mast produced Bf109

variants, with over 12,000 oircraft manufactured. The high-altitude G-5 featured o pressurised cockpit, with an
engine driven compressor and sealed canopy glazing. The BF109 G could be fitted with two odditional MG151,/20
connon in under-wing gondolas, os well os o 3001 fuel tank, rockets and bomb racks. Tropical equipment allowed
the BF109 6 to serve in the dusty conditions of North Africo.

The 6-6 first equipped J6 27, 51, 53 and 77 in the Mediterronean theatre, and went on fo equip many Luftwaffe
fighter units in Western Europe and the Eastern Front, where the highest scoring fighter ace, Erich Hartmann,
achieved o cloimed 352 aerial kills.

Specification
Maximum Speed: 385mph (620km/h) f 20,000ft (6096m), 320mph (514km/h) ot sea level
Ronge: 71m (1144km)
Wingspon: : 32 f# 7 in (9.92m)
Length: 29 f1 4 i (8.94m)

Amoment: 2x 13mm MG 131 Machine guns, 1x 20mm MG151/20 cannan, Ré: additional 2x 20mm MG151/20 under wings

| Sans doute [ovion de combat le plus important de la Luftwatfe durant lo Seconde Guerre mondiale,
= " le BF109 a été congu par Vingénieur Willy Messerschmitt. Le prototype o effectué son premier vol en
mai 1935. Aprés avoir remporté un concours de conception contre les modéles concurrents d'Arado,
de Heinkel et de Focke-Wulf en raison de sa vitesse plus élevée et de sa meilleure manceuvrabilité, il est entré en
service sous le nom de Bf109 A-0 en 1937. Les premires versions ont été utilisées par lo Légion Condor pendant
lo guere civile espagnole et par la Luftwaffe au cours de I'invasion de la Pologne.
Le BF109 E, opparu & lo fin de I'année 1938, o consfitué la premidre amélioration mojeure du modéle initial. Le
moteur Junkers Jumo 210 utilsé dans les versions précédentes o été remplacd par le Daimler Benz DBOY, plus gros
et plus puissant. La chaleur supplémentaire générée par ce moteur o nécessité une amélioration des radiateurs ef
leur déplacement du nez vers les ailes, qui ont justement &8 modifiées et renforcées @ cot effet. Le BF109 E est
devenu le symbole da la Luftwatfe dons le ciel anglais lors des combats ériens contre les Spitfie et les Hurricane
de lo RAF.
En 1940, les ingéniewrs de Messerschmitt ont fravaillé sur le Bf109 F, doté du moteur DB6OIE et d'une
oérodynamique nettement oméliorée. Lo surface des ailes a 616 réduite et leurs extrémités ont été amondies, ce qui
a ensuite été le cos de toutes les voriantes ultérieures du BF109. Le plan horizontal de I'ampennage a &6 redessing
pour éliminer les haubans, ef la capacité en carburant o ét6 qugmentée pour porter le rayon d'action & 1 700 km.
Le BF109 F est entré en service en actobre 1940.
Lo conception du moteur DB&OS visait & facilfer lo fobrication por rapport au DB6OTE, qui impasaif un processus
complexe. L'ougmentation de lo cylindrée et du toux de compression o permis de porter la puissonce @ 1 455 ch. Le
Bf109 équipé de ce moteur o été bapfisé B109 G « Gustov ». La production du BF109 G-1 pressurisé o commencé
en février 1942, ef le B109 G-2 non pressurisé a suivi en mai de lo méme année.

En février 1943, les conons M6 17 de 7.92 mm montés dans le nez ont été remplacés par des MG 131 de 13 mm,
ce qui o donné naissance aux capots moteur bombés caractéristiques des modeles 6-5 et 6-6. Les G-5 et G-6 ont
été les variontes du Bf109 les plus produites, avec plus de 12 000 avions sorfis des usines. Le G-5 haute alfitude
était doté d'un cockpit pressurisé, d'un compresseur entrainé par le moteur et d'une veriére herméfique. Le BF109
6 pouvait 8tre équipé de deux conons MG151,/20 supplémentaires dons des nocelles sous laile, ainsi que d'vn
réservoir de corburant de 300 litres, de roquettes ef de porte-bombes. Son équipement trapicalisé lui permettait de
senvir dons les conditions poussiéreuses de |'Afrique du Nord.

Le 6-6 o d'abord équipé les escadrilles JG 27, 51, 53 et 77 sur le théiitre méditerranéen, puis de nombreuses unités
de chosse de lo Luftwaffe en Europe de I'Ouest et sur le front de I'Est, oi Ias de ln chasse allemonde le plus tifr,
Erich Hortmann, a revendiqué 352 victoires aériennes.

Spécification:
Vitesse moximole: 620 kmy/h @ 6 096 m, 514 km/h au niveou de lo mer

Autonomie: 1 144 km

Envergure: 9,92 m

Longueur: 8,94 m

Armement: 2 mitrailleuses MG 131 de 13 mm, 1 canon MG151/20 de 20 mm : R6 : 2 canons MG151/20 de 20 mm
odditionnels sous les ailes

| = | D05 wohl bedeutendste Jogdfugzeug der Lufrwaffe im Zweiten Weltkrieg, die BFI09, wurde von
= | Professor Willy Messerschmitt entworfen. Der Profotyp flag zum ersten Mal im Mai 1935. Die Maschine
gﬁ hatte sich im Wettbewerb mit Flugzeugen von Arado, Heinkel und Focke-Wulf durch ihre hahere
Geschwindigkeit und bessere Wendigkeit durchgesetzt und wurde 1937 als 81109 A-0 in 1937 in Dienst gestellf.
Frithe Versionen wurden von der Legion Condor im Sponischen Birgerkrieg und von der Luftwaffe im Oberfoll auf
Palen eingesetzt.

Die ob Ende 1938 eingesetzte BfI09 E wird ols erste Version ongesehen, die bedeutende konstrukive
Verbesserungen brachte. Der vorher verwendete Junkers Jumo 210 Motor war durch den griBeren und stirkeren von
Daimler Benz hergestellten Motor DB&01 abgeldst worden. Die domit zusdtzlich entstehende Warme musste durch
leistungsfahigere Kihler kompensiert werden, die von der Rumpfnase zu den nun abgednderten und verstirkten
Fligelansitzen verlegt wurden. Die Bf109 E wurde ein Symbol der Luftwaffe in den Kempfen Gher Englond, wo sie
in erhitterten Nohgefechten mit den Spitfires und Hurricanes der RAF um die Vorherrschft stritt.

1940 arbeiteten Techniker von Messerschmitt an der Bf109 F, die mit dem Motor DB6OIE ausgeristet war und
ausiitzich bedeutend verbesserte aerodynamische Eigenschatten bot. Die Fldgelfiiche war verkleinert worden, wobei
beide Tragflichen neve runde Endkappen bekamen, die danach bei allen spiteren Varianten der Bf109 beibehalten
wurden. Die Hahenflosse wurde nun ohne Stitzstreben ausgelegt, und mit Erhhung der Treibstoffkapazitdt konnte
die Reichweite ouf 1700 km erweitert werden. Die BF109 F wurde im Oktober 1940 in Dienst gestelt

Anstelle des duferst komplexen Motors DBS0TE wurde der einfacher herzustellende Motor DB60S entwickelt, Mit
seinem griferen Hubroum und seiner hoheren Verdichtung konnte die Startleistung auf 1475 PS gesteigert werden.
Mit diesem Triebwerk ausgestatter, wurde die BF109 als Version Bf109 G (Gustav) bezeichnet. Die druckbeliftete
BF109 6-1 ging im Februar 1942 in Produktion, wobei die im Mai 1942 folgende BF109 6-2 ohne Druckkabine
hergestellt wurde.

Im Februar 1943 wurden die in der Nose angeordneten 7,92 mm MG 17 durch die schusskrifigeren 13 mm MG
131 exsefzt. Damit erhielten die Versionen 6-5 und 6-6 jene optisch typischen Motorverkleidungen, dié ihnen den
Spitznomen ,Beule” einbrachten. Die 6-5 und 6-6 waren mit einer Stickzahl von dber 12000 die meistgebauten
Varianten der Bf109. Die fir grofle Flughahen verwendbare 6-5 war mit einer druckbelifteten Pilolenkanzel,
einem Motor-Luftverdichter und obgedichteter Kanzelhauben-Doppelgverglosung versehen. Sie konnte auch mit zwei
ausiitzlichen Moschinenkanonen vom Typ MG151/20 in zwei unter den Fligeln monfierten Gondeln wie auch mit
Raketen und Bambentriigem bewaffnet werden und einen 300 | fossenden Zusatztank mitfahren. Mit spezieller
Tropenausstottung war die B109 6 auch in den staubigen Umgebungen von Nordafrika einsetzbar.

Die 6-6 wurde anfinglich von den JG 27, 51, 53 und 77 auf Kriegsschauplatzen im Mittelmeer verwendet. Sie wurde
danach von vielen onderen Jagdgeschwadem der Luftwaffe in Westeuropa und an der Ostiront ilbernommen, wobei
der erfolgreichste Kompflieger Erich Hortmann die Rekordzohl von 352 bestiitigten Luftsiegen erreicht haben soll

Geschwindigkeit: 620 km/h auf 6096 m Flughthe, 514 km/h auf Meereshohe
Reichweite: 1144 km

Spannweite: 9,92 m

Linge: 8,94 m

Bewaffoung: zwei 13 mm MG131, eine 20 mm Maschinenkanane MG151/20, R6-Riststitze: zusitzliche 20 mm MG151,/20
unter den Fligeln

Airfix would like to thank Airbus Corporate Heritage, Suomen limavoimamuseo (Finnish Air Force Museum), RAF Museum

and Midwest Aero Restorations for their help with this project.
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El Messerschmitt Bf109, obra del célebre ingeniero Willy Messerschmitt, se erige como uno de los aviones de combate
més emblemdticos de lo Luftwoffe durante lo Segunda Guerra Mundiol. El vuelo inaugural de su protofipo tuvo lugar
: en mayo de 1935. Gracios o su destocado velocidad y maniobrabilidod, el Messerschmitt Bf109 superd en un concurso
de diseiio o los modelos presentadas por Arado, Heinkel y Focke-Wulf, debutando en la Luftwaffe bajo la denominacidn Bf109 A-0 en
1937, Las primeras unidodes participaron con Ig Legidn Condor en lo Guerra Civil espafiola y, posteriormente, fueron desplegodas por
o Luftwaffe durante la invasién de Polonia.

F BA109 E, de finales de 1938, representd la primera ctualizacién significativa del disefo original. El motor Junkers Jumo 210 ufilizado
en los versiones anteriores fue reemplazado por el mds robusto y potente Daimler-Benz DB601. El exceso da calor generado hacia
necesario lo instalacidn de rodiadores mejorados, los cuales odemds fueron desplozados del morro a lus ols, y éstas o su vez fueron
modificadas y reforzados. £l BF109 F se convirtio en un simbolo de lo Luftwaffe en los cielos de Inglaterra, enfrentdndose en combates
uéreos contra los Spitfires y Hurricanes de la RAF.
Duronte 1940, los ingenieros de M hmi ¢l B109 F, equipedo con el motor DBGOIE y uno

1 -1

los carocteristicos capds abultodos de los modelos G-5 y 6-6. Estos modelos se convirfieron en las voriontes mds producidos del Bf109,
con mds de 12.000 unidades fabricadas £l modelo de gron olfitud G-5 incorporabo una cabing presurizado, equipada con un compresor
accionado por motor y un ocristolomiento de cobina sellodo. El Bf109 G podia equiparse con dos cafiones adicionales MG151/20 en
géndolas bajo los alos, odemds de un tanque de combustible de 300 fitros, cohetes y soporfes para bombas. El equipomiento tropicol
permitio ol Bf109 G operar en el entomo polvoriento del Norte de Africa.

£l BF109 6-6 debutd con los unidades J6 27, 51, 53 y 77 en el Mediterrdneo, y posteriormente fue desplegado en varias unidades de
combate de lo Luftwaffe tanto en Europa Occidental como en el Frente Oriental. En este dlfimo escenario, el legendario s de la oviaddn
de combate Erich Hartmann olconzé el récord histérico de 352 deribos oéreos acreditodos.

Velocidod méximo: 620 km/h a 6096 m, 514 km/h o nivel del mar

considerablemente mejorada. Los olos se reduieron en superfici, y los nuevas puntas redondeadas se adoptoron en todos los versiones
pasteriores del B109. El plano de cola fue rediseiado para eliminar los puntales de soporte, y lo copacidad de combustible ouments,
ampliando el olcance a 1700 km. El B109 F entrd en servicio en octubre de 1940.

£l motor DB&0S fue desarrollado pora lograr una fobricoidn més simple, en comporacidn con el complgjo DBSOTE. Un aumento del
desplozamiento y de lo relacion de compresion permilid elevar s potencio o 1.455 bhp. Este motor impulsd el nuavo modelo Bf109
6, conocido como <Gustove. En febrero de 1942, comenz la produccidn del Bf109 6-1 con cabina presurizada, seguido en mayo por
¢l modelo Bf109 G-2 no presurizado.

Rodio de occidn: 1144 km

Envergadura: 9,92 m

Longitud: 8,94 m

Amamento: 2 ametrallodoras MG 131 de 13 mm, 1 cafién MG151/20 de 20 mm, configuracién R6: 2 cafiones adicionales
MG151/20 de 20 mm bajo los alas

n febrero de 1943, las ometralladoras del morro MG 17 de 7,92 mm fueron reemplazodos por los MG 131 de 13 mm, surgiendo osi
Lufrwaffes konske viktigaste stridsfiygplan under andra virldskriget, BF109, utformades v professor Willy Messerschmitt.
sv Prototypens forsta fiygning dgde rum i maj 1935. Planet fogs i tidnst under nomnet Bf109 A-0 1937 efter aft ha
= %1 unnit en konstukiionstivling mot bidrag fén Arado, Heinkel och Focke-Wulf tack vore sin hagre hastighet och battre
mandwreringsfaimag. Tidiga versioner Aggs ov Kondorlegionen under sponska inbédesksiget och ov Luffwaffe under invasionen ov
Polen.
BF109 E, som lanserades i slutet ov 1938, innebar den forsta stirre uppgraderingen ov konstrukfionen. Junkers Jumo 210-mofom, som
anvtndes i de tidigare versionema, byttes ut mot den stirre och kraftfullore Doimler Benz DBGOT. Eftersom mer vime genererodes
Kativdes forbttrade kylare, som fiyttades fréin nosen il de modifierade och férstirkta vingama. B109 E blev en symbol for Luftwatfes
komp i det brittisko luftrummet, dar planet stred mot RAF:s Spitfires och Hurricanes.
Under 1940 arbetade Messerschmitt-ingenjdrerno pd 8109 F, som forsbgs med DB40TE-motorn och hade avsevit biithe cerodynarik.
Vingames yta minskades och da fick nyo rundads vingspetsar som Gven anvindes for ollo efterfoljonde B109-varianter. Stabilisatorn
omkonstruerades pa s st att stittorma eliminerades och brinslekapaciteten kades, vilket firlngde rackvidden til 1 700 km. Bf109
F togs i fjdnst i okiober 1940.
DBA0S-matom utvecklodes f6r oft voro enklare aft fillverka 8n den komplexa DBGOIE. Genom aft Gka slagvolymen och
kompressionsforhdllondet haides effekten fill 1 455 bhp. Nar BF109 utrustodes med denno motor forvondlodes det till BF109 6 “Gustov”.
Bf109 6-1 med tryckkobin bijade tillverkas i februari 1942, och ddrefter kom Bf109 6-2 utan tryckkabin i maj 1942.
| februari 1943 uppgroderades de nosmonterade 7,92 mm MG 17-kulsprtoma fill 13 mm MG 131, vilket gav upphov il de

Study drawings and practi bly before ing parts

ASSEMBLY INSTRUCTIONS

Studera bildema noggrant och satt ihop delarna innan du

karokteristiska utbuktande motorhuvarno pd modeflera 6-5 och G-6. Med sino dver 12 000 fillverkade fiygplan vor 6-5 och 6-6 de
mest tillverkade voriontema ov B109. G-5 flégs p& hég haid, hade en cockpit med fryckkabin, en motordriven k och férseglod
huv. BF109 G kunde utrustos med ytterligare tvi MG151/20-outomatkanoner i undervingsgondoler somt en 300 liters bransletank,
raketer och bombstill. Tack vare den tropiska utrustingen kunde Bf109 G anvindas i dammiga farhdllanden i Nordofrika.

G- anvindes forst av JG 27, 51, 53 och 77 i Medelhovsomddet och sedan av méinga av Luftwaffes stidsflygfarbond i Vasteuropa och
pé dstfronten, dar flygrisset med flest nedskjuing motstandore, Erich Hortmann, skt ned 352 fiygplan.

Specifikotion:
Hostighet: 620 km/h pa 6 096 meters hdjd, 514 km/h vid havsytan
Rickvidd: 1 144 km

Spannvidd: 9,92 m.
Lingd: 894 m

Bevtipning: 2x 13 mm MG 131-kulsprutor, 1x 20 mm MG151,/20-cutomatkanon,
R6: ytterligare 2x 20 mm MG151,/20 under vingorna

Estudar atentamente os desenhos e experimentar a

together. Carefully scrape paint from cementing surfaces. All
parts are numbered. Paint small parts before assembly. To
apply decals cut sheet as required, dip in warm water for a few
seconds, slide off backing into position shown. Use in conjunction with
box artwork. Not appropriate for children under 36 months of age, due
to the presence of small detachable parts.

avant de coller les piéces. Gratter soigneusement toute

peinture sur les surfaces & coller. Toutes les piéces sont
numeérotées. Peindre les pefites pigces avant I'assemblage. Pour
coller les décalcomanies, découper le motif, le plonger quelques
secondes dans de l'eau chaude puis le poser a ['endroit indiqué en
décollant le support papier. Utiliser conjointement avec les illustrations
sur la boite. Ne convient pas aux enfants de moins de 36 mois —
présence de petits éléments détachables.

Vor dem Zusammenkleben der Teile die Zeichnungen
E sorgfaltig ansehen und die zu verklebenden Teile zur

Vermeidung moglicher Fehler versuchsweise
zusammenflgen. Dann an den Klebeflachen vorhandene
Farbbeschichtung vor dem Zusammenkleben vorsichtig abkratzen.
Alle Bestandteile sind mit Nummern versehen. Kleine Teile vor dem
Zusammenbau bemalen. Abziehbilder wie gewlinscht ausschneiden.
Vor dem Anbringen einige Sekunden in warmes Wasser tauchen und
dann vom Tragerpapier in ihre vorgesehene Position schieben. Dabei
die Abbildungen auf der Schachtel beachten. Nicht fur Kinder unter 36
Monaten geeignet, da abnehmbare bzw. lose angebrachte Kleinteile
enthalten sind.

IEI Estudiar los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las

ﬁ Etudier attentivement les dessins et simuler 'assemblage

piezas. Raspar cuidadosamente |a pintura en las superficies

de contacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan
numeradas. Es conveniente pintar las piezas pequefias antes de su
montaje. Para aplicar las calcomanias, cortarlas de la hoja,
sumergirlas en agua tibia durante unos segundos y deslizarlas a la
posicién indicada. Utilizar en conjuncion con la ilustracién de la caja.
No es adecuado para nifios menores de 36 meses, ya que contiene
piezas pequefias que podrian soltarse.

limmar ihop dem. Skrapa forsiktigt bort férg frén limmade delar.
Alla delarna dr numrerade. Mala smadelarna fére ihopséttning.
Sant fast dekalemna genom att klippa arket, doppa i varmt vatten nagra
sekunder och lata baksidan glida pa plats som bilden visar. Anvand
enligt bildanvisningara pa kartongen. Rekommenderas ej for bam
under 3 ar. Innehaller 16 bara :

g

Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten alvorens
m deze te lijmen. Lak voorzichtig van lijmviakken afschrapen. Alle

delen zijn genummerd. Kleine delen véor montage verven.
Voor aanbrengen van stickers, gewenste stickers uit het vel knippen,
een paar seconden in warm water dompelen en dan van het schutblad
af op afgebeeide plaats schuiven. Hierbij afbeelding op doos
raadplegen. Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar, omdat kleine
deeltjes gemakkelijk kunnen losraken.

Przed przystapieniem do sklejania przestudiuj uwaznie rysunki
i prze¢wicz skladanie czesci. Ostroznie zeskrob ze sklejanych

powierzchni farbe. Wszystkie czesci sg ponumerowane.
Drobne czeéci pomaluj przed ich zZioZeniem. Celem przeniesienia
kalkomanii wytnij j z arkusza, zanurz na kilka sekund w letniej wodzie
i zsun z podioza na wymagane miejsce. Uzywaj w polaczeniu ze
wzorami na pudetku. W zwiazku z obecnoscig wielu drobnych,
rozbieralnych czesci, nieodpowiednie dla dzieci ponizej 3 lat.

Studiare i disegni ed esercitarsi a montare i vari pezzi prima di
. fissarli con la colla. Raschiare con cura le tracce di vernice

dalle superfici da incollare. Tutti i pezzi sono numerati,
Vemiciare i pezzi di piccole dimensioni prima di montarli. Per applicare
le decalcomanie, ritagliare il foglio nel modo richiesto, immergere in
acqua calda per alcuni secondi, quindi staccare la decalcomania dalla
carta di supporto e posizionarla nel punto desiderato. Usare le
decalcomanie come indicato nellillustrazione riportata sulla
confezione. Non adatto a bambini di eta inferiore a 36 mesi per la
presenza di componenti di piccole dimensioni che potrebbero staccarsi.

montagem. Raspar cuidadosamente as superficies de modo a
eliminar pintura antes de colar. Todas as pecas estdo
numeradas. Pintar as pequenas pegas antes de colar. Para aplicar as
decalcomanias, cortar as folhas e mergulhar em agua moma por
alguns segundos, depois deslizar e aplicar no respectivo lugar, como
indicado nas ilustragBes na caixa. N&o convém a uma crianca de
menos de 36 meses devido & presenca de pequenos elementos
destacaveis.

. MeAETHOTE TTPOCEKTIKA Ta OXESIO Kal OUVAPHOAOYMOTE IO

TIpWIN Qopd Ta Koppdma xwpic va Ta OUYKOAANROETE.
AgaiptosTe empeMiG TRV TTAaoTIK Ban amd Tig ETTKPAVEIEG
ng onoieg Ba ouykoMroere. DAa Ta koppdma eivar apiBunuéva.
XpwyaTIOETE T PIKPE KOPUATIO TIpIV and 1 ouvappoléynor. Na va
KOMOETE TIC XaAkopavieg, KOWETE yipw amd To oxedio oG
amareiia, BuBioTE To pEPIKG SeutepdhemTa ot XAIGpS VEPS Kai PETA
TorroBerioeTé To oty @éon TIou uTToBEIKVOETaL, a@aipwvtag TN
pepBpdvn Tou To KaAUTITEL. AdBETE umoyn oag Tautoxpova Ty
eiKovoypagnan Tou koutiod. AkataAAnAo yia TTaibia nAikiag kémw Twy
36 pnviv Adyw GTTapéng HIKPLV KOPHATILY TTOU amogTrodvTal

Tutustu piirroksiin ja harjoittele kokoamista, ennen kuin limaat

osat yhteen. Raaputa maali varovasti pois limattavilta

pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat ennen
kokoamista. Siirtokuvien kiinnittdmiseksi leikkaa ne arkista tarpeen
mukaan. Kasta kuva lampiméén veteen muutaman sekunnin ajaksi,
anna takapuolen liukua kuvalle osoitettuun kohtaan. Kaytetaan
yhdessa laatikon kuvituksen kanssa. E| suositella alle kolmivuotiaille
lapsille. Paljon irrotettavia pikkuosia.

Studér tegningeme neje og forseg at seette delene sammen,
m inden de kiaebes sammen. Skrab forsigtigt malingen af de

overflader, der skal kiebes sammen. Alle dele er
nummererede. Sma dele skal males, fer de monteres.
Overferingsbillederne paferes ved at klippe dem ud af arket, som
pakreevet, dyppe dem i varmt vand i nogle fa sekunder, hvorefter
underlaget glides af i de viste positioner. Péferes ifelge illustrationerne
pa aesken. lkke egnet til bern under 3 ar pa grund af tilstedevaerelse af
sma aftagelige dele.




@) Messerschmitt BF109G-6/Trop, WN.15270, Yellow 14+-, 6./JG53, Ramacca, Sicily, Early-July 1943

Manufoctured in March 1943, by Edo Maschinenwerk G.mb.H. ot Leipzig-Mockou, Germany, the aircraft is camouflaged in the standard RLW74//75,/76 fighter colours of the period, in o typical Erla factory style splinter pattem. Having been unserviceable at the fime of the
ollied invosion of Sicly, the aircaft became ane of the hundreds of German and ltalian aircroft obandoned on the island. The airaaft was initally discovered ot Comiso and inspected by the RAF's 43 Squadron following the oerodrome’s capture.

Fabriqué en mars 1943 par Edo Moschinenwerk G.m.b.H. & Leipzig-Mockau, Allemagne, [avion st camouflé dons les couleurs de chasse standord RU74/75/76 de Iépoque, selon un moif géométrique « Splitterfommuster », le camoufloge & quatre couleurs, typique du
LEEN style de Vusine Erlo. Ayant é16 hors service ou moment da Vinvasion allide de o Sicile, cet apporeil compte parmi les centoines davions allemands et italiens abandonnés sur I7le. Uavion est inifialement découvert & Comiso et inspecté por le 43¢ Escadron de lo RAF aprés
lo capture de F'oérodrome.

Dos im Mérz 1943 von der Erla Maschinenwerk GmbH in Leipzig-Mockau gebaute Flugzeug hat den damals for Kampfflugzeuge iblichen Tamanstrich in den Farben RUNT4/75/76 und des fir das Erlo-Werk typische Splittermuster. Bei der Landung der Allierten in Sizilien wor
s nicht einsatzbereit und wurde mit Hunderten onderer deutscher und italienischer Flugzeuge auf der Insel zurickgelassen. Noch der Einnohme des Flugplotzes Comiso wurde dos Flugzeug zunichst von der 43. Staffel der RAF entdeckt und inspiziert.

Lo aeronove fobricada en morzo de 1943 por Erla Maschinenwerk 6.m.b.H. en Leipzig-Mockou, Alemania, presenta el comufloje estindor de colores de cazo RUN74/75/76 de lu época, con el caracteristico patrén de comufioje geométrico propio de la fabrico Edo. A
encontrarse fuera de servico durante lo invasidn alioda de Siclio, lo oeronove ferming siendo una de los cientos de oeronaves olemands e italianas abvandonadas en la islo, Fue descubierta iniciolmente en Comiso y posteriormente inspeccionada por ol 43.2 Escuadrdn de
la RAF tras lo toma del oerédromo.

Flygplanet tillverkodes i mars 1943 av Erla Maschinenwerk G.m.b.H. i Leipzig-Mockay, Tyskland, och milodes i det kamouflageménster med stondardfargerma RLW74/75/76 som var typiskt for Era-fabrikens jakiflygplan vid denna fid. Flygplanet vor inte i fiyadugligt skick
% 1 vid tiden for de allierodes invosion av Sicilien och blev ett v hundratals tyska och italienska fiygplan som dvergavs pé on. Fiygplanet uppticktes fist i Comiso och undersktes av RAF:s 43: skvadron efter off fiygplatsen hade erdvrots.

@ Messerschmitt BF109G-6,/Trop, WNr.15270, Yellow 14, 57th FG, Pachino, Sicily, Summer 1943

| Le Yellow 14+- ottire I'attention des pilotes du 57 Escadron de chasse de lo Newviéme Force aérienne (USAAF). Il est olors grossirement repeint aux marquages oméricains et remis en étot de service comme avion de ligison descodron, olors bosé @ Pachino, Sicile.

Die Gelbe 14+- wurde dann von den Piloten der 57. Staffel der Ninth Air Force (USAAF) bernommen; nach einer notdirftigen Lockierung mit US-Markierungen diente sie der Staffel wahrend ihrer Stationierung in Pachino, Sizilien, als , Luftkutsche”.

>

El Yellow 14+ copti lo afencién de los pilotos del 57 Escuadrén de Caza de lo Novena Fuerzo Aérea (USAAF) , en ese momento, fue repintado de forma rudimenturia con distintiy dounidenses y puesto en condiciones de vuelo poro ser ufilizado como avidn de enlace
del escwodrdn mienfras estuvieron estacionodos en Pachino, Sicilia.

Gul 14 uppmarksammodes ov piloter frin den 57:¢ jakiskvadronen i USA:s 9-e fiyguapen. Flygplanet mélodes 6 provisoriskt i amerikanska frger och gjordes fygdugligt av skvadranen i Pachino pa Sicilien.

After the 57th Fighter Squadron lost interest in the aircrat, the RAF shipped the airframe to the UK for evaluation, On the 4th February 1944, “Yellow 14" arrived ot No. 1426 (Enemy Aircraft) Flight or “Rofwaffe” bused ot RAF Collyweston, It was eventually ossembled,
=1 completely repainted in the RAF Day Fighter Scheme,/markings, ond flown. However, ot Thomey Islond on the 19th May 1944, it suffered an undercarriage collapse during landing and the airfrome remains used for spares.

Une fois délaissé por le 57e Escadron de chasse, l'avion est expédié per lo RAF au Royoume-Uni pour évaluation. Le 4 février 1944, « Yellow 14 » orrive ou No. 1426 (Enemy Aircraft) Flight ou « Rofwaffe » basé & RAF Collyweston. Il est finolement ossemblé, entisrement
tepeint selon le schéma et les morquages RAF Day Fighter Scheme et mis en vol. Mais il subit un effondrement du frain datterrissoge pendant Iatterrissage & Thomey Island le 19 mai 1944, e les restes de lo cellule sont utiisés comme source de piéces de rechange,

s die 57. Jagdstaffel dos Flugzeug oufgab, lie die RAF die Flugzeugzelle nach GroBbritannien schaffen und bewerten. Die , Gelbe 14 trof am 4. Februar 1955 bei der No. 1426 (Enemy Aircraft) Flight, auch ,Rafwaffe” genannt, om RAF-Stitzpunkt Collyweston ein.
Sie wurde schlielich zusommengebout, vollstindig mit Farbschema und Markierungen cines RAF-Tagjigers lackiert und als Flugzeug genutzt, Nochdem jedoch bei der Londung auf Thomey Islond am 19. Mai 1944 das Fohwerk weggebrochen war, diente die Flugzeugzelle
nur noch zum Ausschlachten.

Después de que el 57.* Escuadrin de Coza perdiero el inferss en el avidn, lo RAF envid el fuseloje @ Reino Unido para su evaluacidn. El 4 de febrero de 1944, el “Yellow 14" llegd ol Escuadrdn N.* 1426 (Enemy Aircraft) Flight, conocido como "Rafwaffe”, con base en la
RAF Colly Al fue final blodo, compl repintado con el esquema y los insignios de cazo diumas da lo RAF, y puesto en condiciones de vuelo. Sin embargo, el 19 de mayo de 1944, sufri6 un colapso del tren de otenizoje ol atérizar en Thorney
Island, y el fuseloje restonte se destind o repuestos.

Efter att den 57 joktskvadronen toppade infresset fr fiygplanet, transporterade RAF Gul 14 1 delar fill Storbiitonnien for ulvirdering. Den 4 februari 1944 kom Gul 14 from till No. 1426 (Enemy Aircoft) Fiight eller “Rafwaffe” vid RAF Collyweston. Flygplanet monterades
ihap efter en tid, mélades i RAF:s ferger och markeringar och giordes flygdugligt. Men den 19 maj 1944 kollapsade landningsstéllet vid en landning p& Thomey Island och fygplanet anvindes sedan il reservdelar.
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. Messerschmitt Bf109G-6, WNr.166224, White 10+-, 4,/JG3, Nogent-le-Roi, France, August 1944

Manufoctured in September 1944, by Messerschmitt AG at Regensburg, Germany, the aircraft is comoufloged in the stondard RUW74/75,/76 fighter colours of the period, in o fypical lote-Messerschmitt factory style splinter pottern. Hoving been domaged in combat ond
belly-landed ot Nogent-le-Roi, the oircraft wos found abandoned by US forces.

Fabriqué en septembre 1944 par Messerschmitt AG & Regensburg, Allemagne, I'avion est comouflé dans les couleurs de chasse standard RLW74/ 75/76 de 'époque, selon un mofif géométrique « Splittertarnmuster » typique du style tardif de I'usine Messerschmitt. Ayant
16 endommagé ou combat et effectué un atfemissage sur le venire & Nogent-le-Roi, Vavion st refrouvé abandonné par les forces oméricaines.

Dos im September 1944 von der Messerschmitt AG in Regensburg gebaute Flugzeug hat den domals fir Kompfflugzeuge Gblichen Tamanstrich in den Forben RUM74/75/76 und das fir die Messerschmitt-Werke typische Splittermuster. Noch Beschadigungen im Kompf und
% | einer Bouchlandung in Nogent-le-Roi wurde dos oufgegebens Flugzeug von den US-Streitkften gefunden.

Hl ovién fobricodo en septiembre de 1944 por Messerschmitt AG en Rogensburg, Alemanio, presenta el camuflje estdndar de colores de cozo RU74/75/76 de ln époc, con el caracterisico patrén de comufloje geométiico propio de la febrico Messerschmitt en su lfima
i etopa. Tras sufir dofios en combote y realizor un aterizgie de panza en Nogent-le-Roi, el aporato fus hallado abandonado por los fuerzas estodounidenses.
| buklandade i Nogent-le-Roi far aft sedan hittos Gvergivet av amerikanska frupper.

Fiygplanet fillverkades i september 1944 av Messerschmitt AG i Regensburg, Tysklond och mélodes i det kamouflagemdnster med stondordfirgema RUM74/75/76 som var typiskt for Messerschmiti-fobiikens jokiflygplon under senare tid. Flygplanet skododes i stid och

Messerschmitt BF109G-5, WNr.27119, Yellow 11+, 9./1G54, Fw. Emil Hecker, Ludwigslust, Germany,
February 1944

=g Monvfoctured in October 1943, by Ero Moschinenwerk 6.mbH. of Leipzig-Mockay, Germany. The aircraft was photographed ot Ludwigslust, where L /1654 were based from December 1943 to lote-February 1944. The aircraft is known fo hove been flown by o few pilots
1 of 9.,/1654, eventually being shot down on 8th April 1944 vith pilot Uffz. Gerhard Kroll being wounded.

Fobiiqué en octobre 1943 par Erlo Maschinenwerk G.m.b.H. & Leipzig-Mockou. L'avion a été photographié & Ludwigslust, ob Fescadron ll./1654 était bosé de décembre 1943 @ fin février 1944. On sait que plusieurs pilotes du 9./1654 ont volé ovec cet avion, avont qu'il

it finclement abattu le 8 ovril 1944, le sous-officier Gerhard Kroll en est réchappé, blesseé.

Das im Okiober 1943 von der Era Maschinenwerk GrnbH in Lepzig-Mockay gebaute. Das Foto des Flugzeugs entstond in Ludwigsus, wo das I, /1654 von Dezember 1943 bis Ende Februar 1944 stoioniert war. Das Flugzeug wurde von einigen Piloen des 9,/1654 geflogen,

bevor es schieBlich am 8. Apil 1944 abgeschossen und der Pilot, Uffz. Gerhard Kioll, verwundet wurde.

1 £ gvion fobricado en octubre de 1943 por Erlo Maschinenwerk G.m.b.H. en Leipzig-Mackau. El aparato fue fotogrofiodo en Ludwigslust, donde el 1L/JG54 fuvo su bose desde diciembre de 1943 hasto finales de febrero de 1944. Se fiene constanda de que fue pilotado por

| vaiics aviodores del 9./J654, hasto que fue finalmente derribado el 8 de abiil de 1944. Resultd herido su piloto, e cabo Gerhard Kroll

e | Fiyaplanet fillverkades i oktober 1943 v Erla Moschinenwerk G.mbH. i Leipzig-Mackou. Flygplanet fotograferodes i Ludwigslust dar jokiflottien 1l,/J654 vor baserad frén december 1943 till sent i februari 1944, Det &r kint att fiygplanet fgs ov ett antol piloter frén

iokiflottilen 9./1654 for att slutligen skjutos ner den 8 april 1944 dd piloten Gerhard Kroll sérodes.
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It is most important that you read the whole of the instructions carefully ond
choose the decol scheme and all of the options that you wish fo build info
& the model before you start construction. The nofes below are to help you
understand ond choose your opfions.

There are 5 decal scheme options shown ot the front of this insfructions booklet. They are
identified by the letters A, B, C, D & E. At various stages during the construction you are
requested to drill holes and/or fit different parfs based upon which decal scheme option
you have chosen. These choices are indicated by the same A, B, C, D & E letters that are
used to identify each decal scheme option.

The model con be built with vorious engine and radiator cowling panels removed fo show
the engine ond radiator detoil undemeath. However, it is not possible to fit all of the
engine detail parts and then fit the engine and radiator cowling panels on
top of the details. The model has not been designed to allow the cowling panels to be
taken on and off the completed model. Before you start construction you must choase which
cowling panels you will be fitfing.

Il est trés important de lire frés attentivement l'ensemble des instructions et
de choisir les décalcomanies et routes les opfions que vous souhaitez infégrer
| alomoquette ovant de commencer lo construction, Les remarques ci-dessous
sont [ pour vous aider & comprendre et choisir vos options.

Vous frouverez 5 opions de décalcomanies présentées au devont de ce livret d'instructions.
Elles sont identifiées par les lettres A, B, C, D et E. A différents stades de lo construction,
on vous demande de percer des frous et/ou de monter différentes piéces en fonction de
'option de décalcomanies que vous avez choisie. Ces choix sont indiqués par les mémes
lettres A, B, C, D et E que celles utilisées pour identifier chaque opfion de décolcomanie.
Lo maquette peut étre constite sans inclure certains copots moteur et radiateur pour
révéler le détoil du moteur ef du radioteur en dessous. Cependant, il est impossible
de monter toutes les piéces de détail du moteur avant de monter les capots
moteur et radiateur par

dessus les détails. Cefie maquette n'est pas concue pour pouveir metire ef retirer les
capots sur la maguette ferminge. Vous devez donc décider quels capots vous souhaitez
monter, avant de commencer la construction.

Es ist unbedingt erforderlich, dass Sie die Bauanleitung vollstindig und sorg-
filtig durchlesen. Bitte entscheiden Sie danach, welches Abziehbildschema
: und welche anderen Bouopfionen Sie verwenden werden, bevor Sie mit dem
Zusommenbau des Modells beginnen. Die nachstehenden Hinweise sollen lhnen helfen, Ihre
Wahlmaglichkeifen zu verstehen und zu wahlen,
Die finf Abziehbildschemen sind ouf der vorderteil dieser Arleitung gezeigt und mit den
Buchstaben A, B, C, D und E bezeichnet. In verschiedenen Phasen des Zusammenbous
werden Sie angewiesen, Licher zu bohren und/oder verschiedene Teile anzubringen — je
nochdem, welches Abziehbildschema Sie gewihlt haben. Diese Wahlmaglichkeiten sind mit
denselben Buchstaben A, B, C, D und E bezeichnet, die zur Erkennung jedes Abziehbild-
schemos verwendet werden.
Dos Modell kann ohne Anbringung verschiedener Triebwerks- und Kihlerverkleidungen
so gebaut werden, duss die darunter befindlichen Triebwerks- und Kahlerdetails gezeigt
werden. Es ist jedoch nicht maglich, jedes einzelne Triehwerksteil einzubaven
und danach die Triebwerks- und Kiihlerverkleidungen dariiber anzubringen.
Dieses Modall ist nicht so gestaltet, duss die Verkleidungen nach der Fertigstellung des
Modells ongebracht und abgenommen werden kénnen. Sie miissen sich entscheiden, welche
Verkleidungen Sie anbringen werden, bevor Sie mit dem Zusommenbau beginnen,

Es muy importante que leos atentamente todas las instrucciones y que elijas
| el disefio de calcomanios y todas los demés opciones antes de comenzar
L1 o construir el modelo. Estos notas te ayudarén o comprender y elegir los
distintas opciones.

Los dnco disefios de calcomanios se muestron en el frente de este folleto de instrucciones y
estdn identificados mediante los letros A, B, C, Dy E. En distintos fases de o consfruccién
tendrds que: realizar orificios /o encajor distintos piezas segin el disefio elegido. Estas
posibiidodes se indican mediante las mismos letras A, B, C, D o E que se ufiizan para
identificar los diferentes diserios de calcomanias.

Este modelo puede construirse sin algunos de los paneles de corenado del radiador y del
mofor para mostiat los detalles de ambos. Sin embargo, no es posible montar fodas
las piezas de detalle del motor y después montar los paneles de carenado
del radiador y del motor sobre estas. Este modelo no estd disefiodo pora colocar y
refiror los paneles de carenado del modelo una vez esté terminado. Antes de comenzar el
montaje, deberds elegir qué paneles de carenado vas o colocar.

Innan du bariar @r mycket vikfigt oft du noga [aser igenom allo anvisningar
och viljer dekalolternativ och de altemativ som du bygga in i din modell
| Anvisningarna nedan underlittar val av altemativ.

Fem dekalaltemativ anges pd friimre av de hr anvisningama. De anges med bokstiverna
A, B, C D och E Dd och d under modellbygget uppmanas du att borra hal ochy/eller
montera vissa delar beroende pi vilket dekalalterativ som du hor valt. Aven har anvéinds
bokstovsmarkeringama A, B, C, D och E som hlp.

Modellen kan byggas med olika motor- och kylarpaneler borttagna s aft motor- och
kylorkompanentera syns. Det gar dock inte att montera alla motorkomponenter
och diirefter placera motoroch kylarpanelerna dver dessa. Modsllen ir inte
utformad sd att ponelema kan sattos pb och plockas bort frin den kompletia modellen.
Du méste siledes valia vilko paneler som ska onviindas innan du bérjar bygga modellen.




Air Compressor (G-5 only) Attachment For Starting Handle Oil Breather Doimler-Benz DB 605 A

0il Tank Type: Inverted 60° V12 ero engine

Power output: 1,475 PS (1,454 BHP / 1,085 Kw)

Fual type: : B4 (synthetic aviation fuel), 87 Octone

Weight: 764 kg

Length: 2,303 mm

Width: 762 mm

Bore x Stroke: 154 x 160 mm

Displocement: 35.7 L (2,178 cu. in)

Compression rafio: 1:7.5 (left bank), 1:7.3 (right bank)

Valvetroin: Single camshaft per bank, 2 intake and 2 exhaust valves per cylinder

Coolant Tank ; =
Induction: Single stage, variable speed supercharger with hydraulic coupling

Reducfion Gearbox Fuel supply: Bosch fuel injection

Ignition: Dual Bosch magnetos, 2 spark plugs per cylinder

0il Cooler Flap Thermostatic Valve
Vapour Separator Hydraulic Fluid Tank

Electrical Generator

Inerfia Starter

Coolant Tank

0il Filter

Coolant Feed Pipe Supercharger Coolant Feed Pipe

Propeller Pitch Control Boost Air Pipe

Coolant Pump

0il Feed Pipe Fuel Injection Pump




@ Note: When building this model with the engine cowlings open, follow steps 1 to 60 on pages 8 to 12
and miss out steps 61 to 86 on page 13 & 14.

When building this model with the engine cowlings closed, miss out steps 1 to 60 on pages 8 to 12
and go to step 61 on page 13.
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See page 7
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. Use side ‘P’ of
 part G8 as a jig.
DO NOT GLUE

Use side ‘S’ of Y
part G8 as a jig.
DO NOT GLUE §




Port Assembly ‘ Starboard Assembly \ Assembly

Starboard

83




COCKPIT DETARILS

®®O® ®
Early Late

[ 10 [ 11 fins:| [ 18 |
Ammunition counters il =

Artificial horizon

Compass i ' Boost gauge

Magneto switch Gunsight socket

0il/coolant femp. gauge
Fuel gouge

Fuel/oil pressure gauge
Air speed indicator choai i

Undercarriage indicator Alfimeter Engine RPM gauge
Spark plug cleaner handle Emergency undercarriage handle

A R

B ——

Canopy release handle

Control stick MG151/20 cannon cover

Rudder pedal - - Electrical circuit breaker panel
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Refer to step 95
on page 16

Refer to
step 113
on page 18
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See steps 1.0mm@

256 & 257 W7
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Closed canopy only
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See steps 1.0mm@
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on page 42 ')\ O
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See page 15 for decals
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Port Assembly " A e Port Assembly




Starboard Assembly
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template
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Starboard Assemblyl% ' Starboard Assembly
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See steps 223 to 238b g % : i See steps 223 to 238b
on pages 37 and 38

on pages 37 and 38







Radiator flap closed, wing flaps retracted

©O P O .

156

Port radiator Port radiator flap closed"

Port radiator flap open




Port assembly closed

160a

Starboard radiator

Starboard
assembly open

Radiator flaps open

UNDER SURFACE COLOUR




See step 167a on page 28

See step 167b on page 28

See step 167b on page 28

See step 167c on page 28

Starboard Assembly




Port Assembly Port Assembly

167b

Retracted wing flaps
167c¢

Lowered wing flaps




Port Aileron

Port Assembly
banking starboard

Port Assembly
banking port

Starboard Assembly’
Starboard Aileron Neutral

Starboard Assembly
banking starboard

Starboard Assembly
banking port




Open slats @

Port Assembly

. & Open slats @

Starboard Assembly

N .

Note: Do not use Q18 + Q21
when building this model
with the cowlings closed.

Starboard Assembly

240

V

Port Assembly

UNDER SURFACE COLOUR .
s
B
i M e
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See step 259 on page 42







ARMAMENT DETAILS

MG131 Machine Gun ;

Caliber: 13.0 mm

Ammunition feed ‘ EDSK-B elecirical switch box

Length: 1170 mm

Barrel length: 550 mm

Weight (with electrical firing device): 19.7 kg

Ignition coil S . : Rate of fire: 900 rounds per minute

Rounds carried: 300 per gun

Projeile weight: 34g

Discharge chutes

Ammunition store with 300 rounds per gun MG131 machine gun Adjustable gun mount

MG151/20 cannon Front gun mount MG151/20 Cannon
Caliber: 20.0 mm

Rear gun carrier Length: 1776 mm
Barrel length: 1104 mm
Weight: 42.7 kg

Rate of fire: 750 rounds per minute

Rounds carried: 200 (fuselage MG151/20), 120
(per wing mounted MG151/20)

Projectile weight: Bog-117g

Gondola fairing

Empty casing discharge chute Access panel

Port Assembly

Starboard Assembly

T AT
88 Note: Leave parts Q13 and Q14
53 out in this step when building this

model with the cowlings closed.

53

Q13

Q1
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1.0mm@
6 ® Br1096-5

See step 270
on page 43

Starboard Assembly

Port Assembly




Note:

Closed position only

Port Assembly

2

Note:

When fitting the oil cooler
in the open position. See
step 239 on page 39.

Port Assembly
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Note: See page 44 for layout
of painting masks
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Note: Refer to step 270 on page 43.

" Port Assembly
229a

Port Assembly




Starboard Assembly

¢)o

See step 236a

Starboard Assembly 20 Starboard Assembly I
2362 V

Starboard Assembly
237a 4% v g
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See page 5 for painting guide
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Note: See page 44 for layout

of painting masks




Note: See page 44 for
layout of painting masks

Scheme only

Yellow Tips.

@ 1:4 = 47 (101.6mm)
1:24 = 0.167" (4.2mm)




264

Note: For schemes . and .
assemble propeller blades after
step 268 to allow masking and
painting spinner spiral.

@
Note:

The three decals #53 or #157,
should be applied to the rear of
each propeller blade in the position
shown on this diagram.
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PRE-CUT MASK LAYOUT

See step 254

\ /

See step 25

Armoured Windscreen Panel Standard Canopy Rear Section

_____ [ e SR e e

See step 255

Standard Canopy Middle Section F |

MASK /-’ 7 [ mask |

Tail Wheel See step 208 See step 259 Mordine Astencia Panel

Hornby Hobbies 4/A17003 0725 RP



Note:

Factory stencil decals #88, and #89, were covered

3
Matt
Black
(Approx to RLM 22, Schwarz)

34 154
Matt Mot
White Insignia Yellow
(Approx to RLM 21, Weil)  (Approx fo RLM 04, Gelb)

241 245
Matt Matt
RLM 70: Schwarzgriin ~ RLM 74: Graugriin

246 247
Matt Matt
RLM 75: Grawviolett ~ RLM 76: Lichtblau

when the factory radio code (Stkz) was sprayed over.

Messerschmitt Bf1

WNr.15270, Yellow 14+-, 6./Jagdgeschwac

Upen hearing the news of the Allied invasion of Sicily, the Geschwe
1G53, based at Comiso, immediately issued orders to move fo C
nonessential equipment was either destroyed or abandoned. This air
was unserviceable at the time of the move, was found at Comiso Aer

the Allies. In the subsequent A..2.{g) Intelligence Report (No.1167), |

“Me 109 G, W.N.15270, Yellow 14 + -, DB. 605 A/1 W.N.7

Condition”

Manufactured in March 1943 by Eda Maschinenwerk G
Leipzig-Mockau, Germany, the aircraft is camouflaged in a typical !
splinter pattern, consisting of RLM 74/75 /76 with RLM 74 /75 mottl
recognition markings are applied to the lower cowling, an
Mediterranean theatre band is applied around the aft fuselage. The sg
white recognition spiral applied.

There is an increasing body of period photographic evidence whi
suggests that in some cases, the black segment of the fuselage cross v
in a colour which was visibly lighter than the standard RLM 22 (blac
clearly not one of the upper-surface colours. Therefore, we have s
fuselage crosses either as standard black/white cross decals or as pre
This will allow you to paint the fuselage crosses in any colour of you

should you wish to do so.

W Manufactured by: Hornby Hobbies Ltd Westwood, Margate, Kent, CT9 4JX, UK +44(0)1843 233525 customerservices. uk@hornby com
& £U Authorised Representative: Hornby Italia SRL Viale dei Caduti, 52/ A6, Castel Mella (BS), Italy, 25030 +39 0687501292 customerservii



t Bf109G-6/Trop
wwader 53, Ramaccaq, Sicily, Early-July 1943 |

he Geschwaderstab of

move to Catania. All
ved. This aircral, which
Comiso Aerodrome by
No.1167), it was stated:

\/1 W.N.78775, Fair

White Theatre Band
1:1 = 500mm
1:24 =20.8mm

enwerk G.mbH. at
n a typical Erla factory
74/75 mottling. Yellow
owling, and o white

lage. The spinner has a

vidence which strongly
lage cross was painted
M 22 (black), yet also
we have supplied the

! t k 1) Mote:
als or as pre-cut masks. - )
slour of your chooging} | ; 12? Factory stencil decals #58, #71, #72,
OR and #86 were masked prior to the
m application of the “White Theatre Band'. |
|
.com 6-A17003-1-0725-(31)-CM

ymerservices.it@hornby.com



® Messerschmitt Bf’
WNr.15270, Yellow 14, 57th Fighter Gi

Note:
Apply decals #123 and #124 (German Crosses)
before decals #143,/144 [US Roundels).

154

Red Band
Follow panel lines and then
continue on top of the wings.

The captured Yellow 14+- depicted in Scheme @), caught the atentien
Ninth Air Force's (USAAF) 57th Fighter Squadron pilots. It was ¢

repainted in US markings and made serviceable as a squadron hack

153
Matt

Insignia Red Insignia Yellow
(Approx to RLM 04, Gelb)

based at Pachine, Sicily.

Essentially, the Scheme @, on this sheet is exactly the same as Scheme |

all the original German markings have either been painted over in

covered with the US national insignias.

241 245
Matt Matt
RLM 70: Schwarzgriin RLM 74: Graugriin

246 247
Matt Matt
' RLM 75: Grauviolett  RLM 76: Lichtblav

The underwing MG151/20 cannons and gondola assemblies
removed, leaving holes where associcted access panels were

uncovered.

i% Manufactured by: Hornby Hobbies Ltd Westwood, Margate, Kent, CT9 4JX, UK +44(0)1843 233525 customerservices.uk@hornby.com
¥ EU Authorised Representative: Hornby Italia SRL Viale dei Caduti, 52/ A6, Castel Mella (BS), Italy, 25030 +39 0687501292 customerservi



t Bf109G-6/Trop
er Group, Pachino, Sicily, Summer 1943

the attention of the
ts. It was crudely

sadron hack while

Red Band

m 1:1 = 500mm

as Scheme @, but 1:24 =20.8mm

ted over in red or

assemblies were

anels were now

Note:
Apply decals #134 and #136 (Yellow Il Gruppe

Bar] before painfing the red band on the aft fuselage.

y.com 6-A17003-1-0725-(31)-CM
omerservices.it@hornby.com



; 34 56
! Matt Metallic
! White Aluminium
85 106
Sotin Matt
Black Ocean Grey
116 154
Matt Matt
US Dark Green Insignia Yellow
(Approx to RAF Dark Green)

116 A

© Messerschmiit Bf)

WNr.15270, VX101, No. 1426 Flight, R/

106 &

Ty

154 &

This is the same aircraft depicted in Schemes @ and @, however, afte
Fighter Squadron lost interest in the aircraft, the RAF decided fo ship th
to the UK for evaluation. On the 4th February 1944, the crated “Y:
arrived at No, 1426 [Enemy Aircraft] Flight or “Rofwaffe” base
Collyweston where it was assembled and flown. However, at Thorney
the 19th May 1944, the aircraft suffered an undercarrioge collep

landing, and the decision was made to use the airframe for spares

The aircraft was completely re-painted to RAF specificafion and came
the Day Fighter Scheme, but with yellow undersurfaces for capture
recognition. However, the cockpit, wheel wells and cther interior are«
to have retained their original German colouring. The tropical filter an
were removed, as were the rear undercarriage doors. The access he
the wings where the MG151/20 gondolas were removed in the

Scheme @, have now been covered with the replacement of the entir

4. Manufactured by: Hornby Hobbies Ltd Westwood, Margate, Kent, CT9 4JX, UK +44(0) 1843 233525 customerservices.uk@hornby.com
¥ EU Authorised Representative: Hornby Italia SRL Viale dei Caduti, 52 /A6, Castel Mella (BS), Italy, 25030 +39 0687501292 customerservi



t Bf109G-6/Trop

t, RAF Collyweston, England, April 1944

A

owever, after the 57th
led to ship the airframe
e craled “Yellow 14"
waffe" based at RAF
T, ulThorney Island on
riage collapse during

or spares.

on and camouflaged in
s for captured aircraft
- interior areas appear
sical filter and DF Loop
he access holes under
oved in the previous

nt of the entire panel.

MNote:

Decals #115/116 and #119/120 (Flap Angle Indicators), are the
only original German markings to be masked and incorporated into
this RAF scheme.

Note:

The roundels are in slightly different positions on either side of the
Yellow Tips

1:1=4" (101.6mm)
1:24=0.167" |4.2mm)

fuselage. Please see port and starboard views for accurate positioning.

PROP BLADES

y.com

6-A17003-2-0725-(31)-CM

omerservices.it@hornby.com



33

Matt
Black
(Approx to RLM 22, Schwarz)
241 245
Matt Matt

RLM 70: Schwarzgriin ~ RLM 74: Graugriin

246 4
Matt Matt
RLM 75: Grouviolett  RLM 76: Lichtblau

~
~l

Messerschmitt

WNr.166224, White 10+-, 4./Jagdgeschwad

Manufactured in September 1944 by Messerschmitt AC
Regensburg, Germany, the aircraft is camouflaged in o ty
late Messerschmitt factory splinter pattern, consisting of

74/75/76 with RLM 74,/75 motling. The spinner has a v

recognition spiral applied.

Having been damaged in combat and belly-landec
Nogent-le-Roi, the aircraft was found abandoned by US for

The large ‘97’ crudely painted on the tail has been previc
suggested by researchers to be a capiured airframe inver
number applied by the Allies. However, period photograpl
WHNr.166223, the previous aircraft in this produciion bl
while in German service, show a large ‘96" applied to the ruc
This confirms the numbers were in fact infernal Messerscl
factory numbers applied on the production line and bea

relation to any allied numbering system.

Period photographic evidence of this production block sug
that a main dataplate was not affixed in the usual position o

forward/mid fuselage of the port side.

The fuselage crosses consist of the usual outer white segments
with the main inner secfion being painted in the upper-sur
colour of RLM 75. Therefore, we have supplied the fuse
crosses as pre-cut masks. This will allow you to paint the 1
inner section of the fuselage crosses in an RLM 75 shade of
choosing. The pre-cut mask will also allow you to spray the ¢
white segments of the cross, should you wish to do so. We h
however, also supplied the outer white segments as opfi

decals for convenience.

Manufactured by: Hornby Hobbies Ltd Westwood, Margate, Kent, CT9 4JX, UK +44(0)1843 233525 customerservices.uk@hornby.com
EU Authorised Representative: Hornby ltalia SRL Viale dei Caduti, 52/ A6, Castel Mella (BS), Italy, 25030 +39 0687501292 customerservi



mitt Bf109G-6
wader 3, Nogent-le-Roi, France, August 1944

erschmitt AG at
aged in a typical
onsisting of RLM

nner has a white

belly-landed at
ed by US forces.

been previously

ifframe inventory Note:

On decal #226, the top right-hand edge of the ‘7’ i

1 photographs of

roduction block, Note: will need to be frimmed along the edge of the rudder.
lied to the rudder. From the only known photograph of this aircraft, it is unclear

al Messerschmitt whether the || Gruppe emblem (decals #2211 /#230) was applied m

ne and bear no m I

to the cowling. However, we have included it as an option. m /

n block suggests

al position on the

hite segments, but
he upper-surface
ied the fuselage
o paint the main
75 shade of your

o spray the outer
Note:

The ‘6" and ‘7' frame number and “WE' markings |

do so. We have,

ents as optional
were covered when the factory radio code (Stkz) was

sprayed over.

y.com 6-A17003-2-0725-(31)-CM
omerservices.it@hornby.com




Messerschmitt
WNr.27119, Yellow 11+, 9./Jagdgeschwader 54, Fw.

Manufactured in October 1943, by Erla Maschinenwerk G.
Leipzig-Mockau, Germany. The aircraft was photographed at Lu
where 111./JG54 was based from December 1943 to late-Februc
The aircraft is known te have been flown by several pilots of
eventually being shot down on 8th April 1944 with Uffz. Gerhard K

wounded.

The aircraft was originally camouflaged in o typical Erla facto

33 34 pattern, consisting of RLM 74,/75/76 with RLM 74 /75 mettling.
Matt Matt this has been adapted to what looks like, for all intents and purpo
Black White form of high-altitude scheme. The fuselage has been sprayed in soli

(Approx to RLM 22, Schwarz) - (Approx to RLM 21, Weif) onto which a soft RLM 74 mottle has been applied. The wings have

a heavy motile of RLM 76 on top of the original factory-applie

scheme, allowing it fo show through in areas. Please refer to Sche

guidance on applying the underlying original factory scheme

25 154 adapting it fo the non-standard high-alfitude scheme. Almost all
Matt Matt o ;

. stencilling on the fuselage has been covered by the solid RLM 76 o
Blue Insignia Yellow

The factory stencilling on the top of the wings and horiz

(Approx fo RLM 24, Dunkelblo) (Approx to RLM 04, Gelb)

241 245
Matt Mait
RLM 70: Schwarzgrin ~ RLM 74: Graugriin

246 247
Matt Matt
RLM 75: Grauviolett  RLM 76: Lichtblau

upper-surfaces was masked prior to the application of the RLM 7¢

Yellow recognition markings are applied to the lower cowling ar
with a non-standard sized blue JG54 'RV’ band applied arour

fuselage. The spinner is painted in the @ Staffel colour, yellow.

There is an increasing body of period photographic evidence whic
suggests that in some cases, the black segment of the fuselage
painted in a colour which was visibly lighter than the standard
(black], yet also clearly not one of the upper-surface colours. Ther
have supplied the fuselage crosses either as standard black/w
decals or as pre-cut masks. This will allow you to paint the fuselage

any colour of your choosing, should you wish to do so.

. Manufactured by: Hornby Hobbies Ltd Westwood, Margate, Kent, CT? 4JX, UK +44(0]'| 843 233525 customerservices.uk@hornby.com
" EU Authorised Representative: Hornby ltalia SRL Viale dei Caduti, 52/ A6, Castel Mella (BS), ltaly, 25030 +39 0687501292 customerservi



mitt Bf109G-5
Fw. Emil Hecker, Ludwigslust, Germany, February 1944

nenwerk G.m.b.H. at
aphed at Ludwigslust,
> late-February 1944,
al pilots of 9./1G54,
z. Gerhard Kroll being

il Erla factory splinter
75 mottling. However,
s and purposes, some
rayed in solid RLM 76,
e wings have received
ictory-applied splinter
efer to Scheme @& for
tory scheme prior fo
Almost all the factory
id RLM 76 over-spray.
and horizontal tail
f the RLM 76 mottling.
r cowling and rudder,
pplied around the aoft

yellow.

sidence which strangly
e fuselage cross was
the standard RLM 22
colours. Therefore, we
ird black/white cross

the fuselage crosses in

The spinner backplate remains in the standard
/1 RLM 21 (White) and /3 RLM 70 (Black

Green), with a feathered demarcation line.

f.com

»merservices.it@hornby.com

Blue JG54 ‘RY' Band
[non-standard size)
1:1 = 940mm
1:24 = 39.2mm

6-A17003-3-0725-(31)-CM
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