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WARNING: Read the ENTIRE instruction manual to become familiar with the features of the product before operating.
Failure to operate the product correctly can result in damage to the product,personal property and cause serious injury.

This is a sophisticated hobby product and NOT a toy. It must be operated with caution and common sense and failure to do so
could result in injury or damage to the product or other property. This product is not intended for use by children without direct
adult supervision.

This manual contains instructions for safety operation and maintenance. It is essential to read and follow all the instructions and
warnings in the manual prior to assembly, setup or use, in order to operate and avoid damage or serious injury.

Safety precautions and warnings

As the user of this product, you are solely responsible for operating in a manner that does not endanger yourself and others or
result in damage to the product or the property of others. This model is controlled by a radio signal subject to interference from
many sources outside your control. This interference can cause momentary loss of control so it is advisable to always keep a
safe distance in all directions around your model, as this margin will help avoid collisions or injury.

Age Recommendation: Not for children under 14 years. This is not a toy.

-Never operate your model with low transmitter batteries.

-Always operate your model in an open area away from cars, traffic or people.

-Avoid operating your model in the street where injury or damage can occur.

-Never operate the model in populated areas for any reason.

-Carefully follow the directions and warnings for this and any optional support equipment you use (chargers,rechargeable
battery packs, etc.)

-Keep all chemicals, small parts and anything electrical out of the reach of children.

-Moisture causes damage to electronics. Avoid water exposure to all equipment not specifically designed and protected for this
purpose.

-Never lick or any place of any your model in your mouth as it could cause serious injury or even death.

Safety

Lithium Polymer (Li-Po) Battery Warning

CAUTION: Always follow the manufacturer’s instructions for safe use and disposal of batteries. Fire, property

damage, or serious injury can result from the mishandling of Li-Po batteries.

» By handling, charging or using a Li-Po Battery you assume all risks associated with lithium batteries.
If at any time the batteries begin to swell or balloon, discontinue use immediately!

» Always store the batteries at room temperature in a dry area to extend the life of the battery. Always transport
or temporarily store the battery in a temperature range of 40-120F. Do not store the battery or model in a car or in direct sunlight.
If stored in a hot car, the battery can be damaged or even catch fire.

» Never use a Ni-Mh Charger to charge Li-Po Batteries. Failure to charge the battery with a Li-Po compatible charger
may cause fire resulting in personal injury and property damage.

> Never discharge Li-Po Cells below 3V.

> Never leave charging batteries unattended.

» Never charge damaged batteries.
Charging the Flight Battery Warning

» Use a battery charger that is designed to safely charge the Li-Po Battery. Read the charger instructions care
fully before use. When charging the battery, make certain the battery is on a heat resistant surface. It is also highly
recommended to place the Li-Po Battery inside a fire resistant charging bag readily available at hobby shops or
online.




Introduction

The world is always full of mavericks, and Maule was one of
them. Can you believe it? While the whole world geared up to
fly higher and faster, Maule was doing the opposite - to fly
slower and lower- and he did it.

The FMS 1500mm model Maule replicates the low-speed
handling and short take-off and landing (STOL) features of the
real Maule to the greatest extent possible. Aided by lightweight
and durable EPO foam and functional flaps, FMS Maule is
capable of taking off within three meters.

In line with the product concept of "perfect appearance,
excellent performance”, FMS Maule includes an abundance of
scale detail. From the crystal-clear cabin windows and interior
decoration, to molded panel lines, antennas, rivets, vortex
generators and functional LED lights, FMS Maule pushes the
limits of restoration degree that can be achieved in an aircraft of
the same size and type.

Maule can be equipped with two sets of landing gear - a tire set
and a float set, for conquering any terrain year-round. The
pre-installed 3S/ 4S compatible brushless power system
delivers plenty of performance for flying from smooth or rough
surfaces using the oversized wheels, or from water using the
included float set.

FMS Maule - enjoy unparalleled flying pleasure.

Kit contents

Before assembly, please inspect the contents of the kit. The
photo below details the contents of the kit with labels. If any
parts are missing or defective, please identify the name or
part number (refer to the spare parts list near the end of the
manual) then contact your local shop or email us: support
@fmsmodel.com.

C.
Specifications
Wing span:1500mm /59in E.
Overall length: 1100mm /43.3in
6

Motor size: 3541-KV1050

Key Features:

» Power configuration: high-performance 3541 motor, 40A ESC.
« Scale details: cockpit interior, pilot, molded panel lines,
antennas, rivets, vortex generators.

* Glue-free assembly.« Functional flaps for low-speed handling
and shorter takeoffs and landings (STOL).

 Factory installed and operational LED lighting.

« Lightweight and durable EPO foam construction.

* Plug-in, two-piece wing design with folding wing struts.
 Oversized tires and heavy-duty wire landing gear.

* Optional float set included with steerable water rudder for
taking off and landing on water.
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C:Horizontal stabilizer
D:Vertical stabilizer
E:Propeller set

Wing load:52.4 g/dm?2 . M M
Wing area: 35.7 dm? q://T',%
Servo: 9g*7

A:Fuselage F:Screws and linkage rods
Recommended battery: 11.1V 2200-3200mAh 50C B:Main wing G-Scale antennas

H:Wing tube
| :Float set
J:Landing gear set
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Model assembly

Landing gear installation

1.With the bottom of the fuselage facing up, install the
landing gear set into the corresponding slot as shown.
2.Secure the landing gear set with the four included
screws and inserts.

|
| |
P@/ Wheeled landing gear slot
[c:‘uL Front float strut slot

Rear float strut slot

o HEAD ‘ |

Main wing installation

1.Align and slide the wing spar into the fuselage, then install
both wings over the wing spar and into the wing slot of the
fuselage.

2. Connect the connectors of servo and LED light in the main
wing to the fuselage.

Note: Make sure that the connectors in the main wing are
connected to the correct extensions of the fuselage.

3. Secure the wings in place with the four included screws as
shown.

4. Secure the supporting bars to the fuselage with the two
included screws as shown.




Model assembly

Tail installation

1. Install the horizontal stabilizer into rear slot of the fuselage, and fix in place using the one included screw.

2. Align and install the vertical stabilizer into the slot in the horizontal stabilizer and the rear of fuselage as shown, fix the vertical
stabilizer in place with the two included screws from the top of the fuselage.

3. Fix the vertical stabilizer in place with the one included screw from the bottom of the fuselage, and insert the tail wheel wire
into the slot of vertical stabilizer as shown.

4.Flex the tail struts slightly and insert them into the pockets on the fuselage, fix the struts in place with the two included screws,
and fix the tail wheel assembly in place with the one included screw.

5. Connect the clevises on the elevator and rudder pushrods to the control horns on the outermost holes




Model assembly

Scale antennas installation

Insert the tabs of non-functional scale antennas into the slots on
the top of the wing and slide them toward the tail to lock in place.

Propeller installation

1. Install the spinner backplate, propeller, prop washer and spinner adapter.
2. Tighten the spinner adapter until the propeller is securely fastened.
3. Secure the spinner with the included screw.

Note: The rotation direction of the motor should be clockwise (rear view)
Disassemble in reverse order.




Model assembly

Float set installation

1.Install the two cross members and the front and rear float struts
between the left and right floats as shown. Secure the assembly
together with the eight included set screws.

2. Insert the front and rear struts into the float slots on the bottom
of the fuselage, and secure them in place with the eight included
screws and brackets.

3. Connect the float servo lead to the rudder extension in the
fuselage.

NOTE: make sure the servo plugs are firmly inserted

1.Pull back on the latch and remove the battery hatch.
2.Apply the hook tape to the cable end of the battery.
3.Slide the full charged battery into the battery compart-
ment wtith the power supply cable toward the rear end of
the plane.

k1 =
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Note: The center of gravity can be adjusted by moving
the battery forward or aft. Having the correct center of
gravity is critical to achieving proper flight characteristics.




Receiver diagram

Receiver
The cables from the servo connector board should be con- Gear 1 Channel-1
nected to your receiver in the order shown. Note that the _ Aile
LEDs can be powered by any spare channel on the receiv- Elevator ’)
er. Tuck the wire leads into the recessed cavity towards Channel-2
the rear of the battery hatch. — Elev
Throttle 3 Channel-3
— Thro
Rudder 4 Channel-4
— Rudd
Gear 5 Channel-5
— Gear
Spare 6 Channel-6
— Spare

Get your model ready to fly

Important ESC and model information

1. The ESC included with the model has a safe start. If the motor battery is connected to the ESC and the throttle stick is not in
the low throttle or off position, the motor will not start until the throttle stick is moved to the low throttle or off position. Once the
throttle stick is moved to the low throttle or off position, the motor will emit a series of beeps. Several beeps with the same tune
means the ESC has detected the cells of the battery. The count of the beeps equals the cells of the battery. The motor is now
armed and will start when the throttle is moved.

2. The motor and ESC come pre-connected and the motor rotation should be correct. If for any reason the motor is rotating in the
wrong direction, simply reverse two of the three motor wires to change the direction of rotation.

3. The motor has an optional brake setting. The ESC comes with brake switched off and we recommend that the model be flown
with the brake off. However, the brake could be accidentally switched on if the motor battery is connected to the ESC while the
throttle stick is set at full throttle. To switch the brake off, move the throttle stick to full throttle and plug in the motor battery. The
motor will beep one time. Move the throttle stick to low throttle or the off position. The motor is ready to run and the brake will
be switched off.

4. Battery Selection and Installation. We recommend the 11.1V 2200-3200mAh 50C Li-Po battery. If using another battery, the
battery must be at least a 11.1V 2200-3200mAh 50C battery. Your battery should be approximately the same capacity, dimen
sion and weight as the 11.1V 2200-3200mAh 50C Li-Po battery to fit the fuselage without changing the center of gravity signifi
cantly.

Transmitter and model setup

Before getting started, bind your receiver with your
transmitter.Please refer to your transmitter manual for proper Bank left
operation.CAUTION: To prevent personal injury, DO NOT install ‘
the propel ler assembly onto the motor shaft while testing the
control surfaces. DO NOT arm the ESC and do not turn on the
transmitter until the Transmitter Manual instructs you to do so.

Tips: Make sure all control sticks on your radio are in the neutral
position (rudder, elevator, ailerons) and the throttle is in the OFF
position. Make sure both ailerons move up and down (travel) the
same amount. This model tracks well when the left and right
ailerons travel the same amount in response to the control stick. i
Move the controls on the transmitter to make sure the aircraft Bank righ
control surface moves correctly. See diagrams right.
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Get your model ready to fl
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Control throws
The suggested control throw setting for this airplane are as follows (dual rate setting):
High Rate Low Rate

Tips: On the first flight, fly the model in low rate.

18mm up / dowm

14mm up / dowm

16mm up / dowm

12mm up / dowm

The first time you use high rates,be sure to fly at Elevator
low to medium speeds. High rate, as listed, is Aileron
only for EXTREME maneuvering.

Rudder

28mm left / right

20mm left / right

1.Pull the tube from the clevis to the linkage.

2.Carefully spread the clevis, then insert the clevis pin into the
desired hole in the control horn.

3.Move the tube to hold the clevis on the control horn.

Clevis installation

b.
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Control horn and servo arm settings

The table shows the factory settings for the control horns

and servo arms. Fly the aircraft at the factory settings
before making changes.

After flying, you may choose to adjust the linkage positions
for the desired control response.

Horns Arms
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More control throw

Less control throw

O




Check the C.G. (Center of gravity)

When balancing your model, adjust the battery as necessary
so the model is level or slightly nose down. This is the correct
balance point for your model. After the first flight, the CG
position can be adjusted for your personal preference.

1. The recommended Center of Gravity (CG) location for your
model is(60-70mm) from the leading edge of the main wing
(as shown) with the battery pack installed. Mark the location of
the CG on top of the wing.

2. When balancing your model, support the plane at the marks
made on the bottom of the main wing with your fingers or a
commercially available balancing stand. This is the correct
balance point for your model. Make sure the model is
assembledand ready for flight before balancing.

Before flying the model

Find a suitable flying site

Find a flying site clear of buildings, trees, power lines and other
obstructions. Until you know how much area will be required
and have mastered flying your plane in confined spaces,
choose a site which is at least the size of two to three football
fields - a flying field specifically for R/C planes is best.

Never fly near people - especially children, who can wander
unpredictably.

Perform the range check for your plane

As a precaution, an operational ground range test should be
performed before the first flight each time you go out.
Performing a range test is a good way to detect problems

that could cause loss of control such as low batteries, defective
or damaged radio components, or radio interference. This
usually requires an assistant and should be done at the actual
flying site you will be using.

First turn on the transmitter, then install a fully-charged battery
into the fuselage. Connect the battery and install the hatch.

Remember, use care not to bump the throttle stick. Otherwise,
the propeller/fan will turn and possibly cause damage or injury.

Note: Please refer to your Transmitter Manual that came with
your radio control system to perform a ground range check. If
the controls are not working correctly or if anything seems
wrong, do not fly the model until you correct the problem. Make
certain all the servo wires are securely connected to the
receiver and the transmitter batteries have a good connection.

Monitor your flight time

Monitor and limit your flight time using a timer (such as on a
wristwatch or in your transmitter if available). When the
batteries are getting low you will usually notice a
performancedrop before the ESC cuts off motor power, so
when the plane starts flying slower you should land. Often (but
not always) power can be briefly restored after the motor cuts
off by holding the throttle stick all the way down for a few
seconds.To avoid an unexpected dead-stick landing on your
first flight,set your timer to a conservative 4 minutes. When
your alarm sounds you should land right away.

——

Flying course

Take off

While applying power, slowly steer to keep the model
straight.The model should accelerate quickly. As the model
gains flight speed you will want to climb at a steady and even
rate. It will climb out at a nice angle of attack (AOA).

Flying

Always choose a wide-open space for flying your plane. It is
ideal for you to fly at a sanctioned flying field. If you are not
flying at an approved site always avoid flying near houses,
trees, wires and buildings. You should also be careful to avoid
flying in areas where there are many people, such as busy
parks, schoolyards, or soccer fields. Consult laws and
ordinances before choosing a location to fly your aircraft. After
takeoff, gain some altitude. Climb to a safe height before
trying technical manoeuvres, including high speed passes,
inverted flight, loops, and point rolls.

Landing

Land the model when you hear the motor pulsing (LVC) or if
you notice a reduction in power. If using a transmitter with a
timer, set the timer so you have enough flight time to make
several landing approaches.

The model’s three point landing gear allows the model to land
on hard surfaces. Align model directly into the wind and fly
down to the ground. Fly the airplane down to the ground using
1/4-1/3 throttle to keep enough energy for proper flare. Before
the model touches down, always fully decrease the throttle to
avoid damaging the propeller or other components. The key
to a great landing is to manage the power and elevator all the
way to the ground and set down lightly on the main landing
gear. After a few flights you will find the model can be set
downlightlyon the mains and you can hold the nose wheel off
balancing themodel on the mains until it slows and gently
settles the nose.
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Flying course

Maintenance

before every flight.

Repairs to the foam should be made with foam safe adhesives such as hot glue, foam safe CA, and 5min epoxy. When parts
are not repairable, see the Spare Parts List for ordering by item number.
Always check to make sure all screws on the aircraft are tightened. Pay special attention to make sure the spinner is firmly in place

Trouble shooting

Problem

Possible Cause

Solution

Aircraft will not respond to
the throttlebut responds to
other controls.

-ESC is not armed.
-Throttle channel is reversed.

-Lower throttle stick and throttle trim to lowest settings.
-Reverse throttle channel on transmitter.

Extra propeller noise or
extra vibration.

-Damaged spinner, propeller,
motor or motor mount.

-Loose propeller and spinner parts.
-Propellor installed backwards.

-Replace damaged parts.
-Tighten parts for propeller adapter, propeller and spinner.
-Remove and install propeller correctly.

Reduced flight time or
aircraft underpowered.

-Flight battery charge is low.
-propeller installed backward.
-Flight battery damaged.

-Completely recharge flight battery.
-Replace flight battery and follow flight battery
instructions.

Control surface does not
move, or is slow to respond
to control inputs.

-Control surface, control horn,
linkage or servo damage.
-Wire damaged or connections
loose.

-Replace or repair damaged parts and adjust controls.
-Do a check of connections for loose wiring.

Controls reversed.

Channels are reversed in the
transmitter.

Do the control direction test and adjust controls for
aircraft and transmitter.

-Motor loses power
-Motor power pulses then
motor loses power.

-Damage to motor, or battery.
-Loss of power to aircraft.

-ESC uses default soft Low Voltage
Cutoff(LVC).

-Do a check of batteries, transmitter, receiver, ESC, motor
and wiring for damage(replace as needed).
-Land aircraft immediately and recharge flight battery.

LED on receiver flashes
slowly.

Power loss to receiver.

-Check connection from ESC to receiver.
-Check servos for damage.
-Check linkages for binding.

Spare parts list content

FMSRO101 Fuselage | FMSRO112 Hardwares (including control horns)
FMSRO102 Main Wing Set | FMSRO113 LED set
FMSRO103 Vertical Stabilizer | FMSRO114 Sticker
FMSRO104 Horizontal Stabilizer | FMSDJ015 Motor amout
FMSRO105 Cockpit | FMSDz024 Motor shaft
FMSRO106 Spinner FMSBMO035 Motor board
FMSRO107 Scaled plastic parts | FMSPROP021 Propeller
FMSRO108 Wing struts ! PRKV1050 3541-KV1050 motor
FMSRO109 Landing Gear/ Float Wire Set | PRESCO001 40AESC
(including Y harness) \ FMSSER9GPW 9g Servo (with waterproof function)
FMSRO110 Wheel set \ FMSFLT007 Float Set
FMSRO111 Linkage set \
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User Manual of Brushless Speed Controller

IMPORTANT WARNINGS

ESCis not responsible for your use of this product, or any damage
orinjuries you may cause or sustain as a result of its usage.

Always place safety as priority when you use the product.

An electric motor that is connected in combination with a battery
and/or ESC may start unexpectedly and cause serious damage
and so should always be used with care and respect.

We recommend you always remove the propeller when working
on a model with the power source connected.

Follow and observe all local laws and by-laws relating to model
flying when flying RC planes.

Never fly over others or near crowds.

SPECIFICATION

Wires Connection:

The speed controller can be connected to the motor by soldering
directly or with high quality connectors. Always use
newconnectors, which should be soldered carefully to the cables
and insulated with heat shrink tube. The maximum length of the
battery pack wires shall be within 6 inches.

¢ Solder controller to the motor wires.

* Solder appropriate connectors to the battery wires.
Insulate all solder connectors with heat shrink tubes.
Plugthe ‘IR’ connectorintothe receiver throttle channel.

Controller Red and Black wires connects to battery pack Red and
Black wires respectively.

THROTTLE CALIBRATION

(Important: Please make the throttle calibration for the first time

KEY FEATURES

1. Utilizes powerful next generation MOSFET with a low thermal
signature, high peak current threshold and reliability.

2. Features high performance 32bit microprocessor as standard.
Stronger computing ability and faster processing rates.

3. Super smooth start up and throttle throughout the power range.
4. Higher driving efficiency and more energy-saving.

5. Adjustable SBEC output voltage, 5V/6V. (40A/50A/60A/80A/100A
have SBEC adjustable) _
6. Multiple protection protocols: start-up, over-heat, low-voltage
cutoff, signal loss, phase loss etc.

7. Supports wide range of high RPM type motors commonly found
in today's market.

8. Fully programmable via optional ZTW mobile app or ZTW LCD
programming card.

Cont./Burst Battery cell Weight BEC Size(mm) User
Type PiiModel Current(A) NiXX\Lipo (g) Output L*W*H Program
Beatles 20A SBEC G2 3020211 20A/30A 5-12NC\2-4Lipo 25 5.5V/4A 60*25*10 Yes
Beatles 30A SBEC G2 3030211 30A/40A 5-12NC\2-4Lipo 25 5.5V/4A 60"25*10 Yes
Beatles 40A SBEC G2 3040211 40A/55A 5-12NC\2-4Lipo 37 5V/6V 4A 68*25*10 Yes
Beatles 50A SBEC G2 3050211 50A/65A 5-12NC\2-4Lipo 37 5V/6V 4A 68*25*10 Yes
Beatles 60A SBEC G2 3060211 60A/80A 5-18NC\2-6Lipo 50 5V/6V 8A 70*34*10 Yes
Beatles 80A SBEC G2 3080211 80A/100A 5-18NC\2-6Lipo 75 5V/6V 8A 90*37*10 Yes
Beatles 100A SBEC G2 3100211 100A/120A 5-18NC\2-6Lipo 80 5V/6V 8A 90*37*10 Yes

Motor

Throttle Signal Wire

R_ever
Signal
Wire

Receiver

\%‘/ Battery

NORMAL STARTUP PROCEDURE

to work.

i
|
using ESC!I) | [Turn on the transmitter, Connect the battery pack to
move the throttle stick to ey p
- | > = > the ESC and wait for about
Turn on the transmitter, 1 Connect the battery pack to the bottom position. 7 seconds
move the throttle P | theESC and wait for about | m—— )
stick to the top position. == 2 seconds.
| v
v |
The motor will beep several The motorwillbeepfor by ||| When the motor emits i
i e p X twice, then move the  [o[1® M 0 The motor will beep several
sounds, sounds time presents the < throttle stick to the —k | Beep ) Beep , means < SOUﬂdS, sounds time presents
amount of battery cells. bottom position in 3 seconds. ;elfftest is finished, the ESC the amount of battery cells.
| | isready towork.
v |
When the motor emits ”Beep----Beep”, means the ESC is ready
|




User Manual of Brushless Speed Controller

PROGRAMMING ITEMS(The option written in bold
font is the default setting)

1. SMR Function: OFF/ON
This function supports switching the motor rotation to decelerate
when the airplane landing to the ground.

The factory default is OFF, the 1Pin signal wire is completely invalid at

this time.

If you need to turn it on , using Phone App or transmitter to programit

“ON” ,plug the 3 pin signal wire into the throttle channel, and plug
the 1Pin signal wire into any 2-stage switch channel of the receiver,
then turn on the transmitter 2-stage switch. The SMR function is
turned on now, you can change the forward and reverse directions
of the motor by flipping the 2-stage switch of the transmitter.

Warning: This function can only be effective when the throttle is
below 50%, and it is only allowed to be used when the airplane
is landing on the ground, otherwise it may cause the ESC to burn!

2. Brake Type: OFF/Soft/Mid/Hard
3. Timing: Auto /Low/Mid/High(5°/15°/25°)
4. Motor Rotation: CW /CCW

5. SR function: ON/OFF The synchronous rectification function makes

ESC with higher driving efficiency and more energy-saving.
6. Battery cells: Auto /2S/3S/4S/55/6S

7. Low Voltage Cutoff Threshold: OFF/NIMH50%/NIMH60%)/ 3.0V/3.2V/
3.4V/3.6VFor example: using 3 lithium batteries and setting 3.0V as the

low voltage cutoff value, then the low voltage protection threshold
is:3*3.0=9.0V

8. Low Voltage Cutoff Type: Reduce Power/Cut Off Power
Reduced power: When the voltage drops to the set low-voltage
protection threshold, the ESC will reduce power to 70%.

Cut Off power: When ‘the voltage drops to the set low-voltage
protection threshold, the ESC will cut off the power immediately.
9.40A.50A. 60A. 80A. 100A ESCs have adjustable SBEC 5V/6V,

the default set is 5.0V

10.Acceleration: Normal/Soft

PROTECTION FUNCTION

1. Start-up protection: If the motor fails to start normally within 2
seconds after pushing the throttle to start, the ESC will cut off the
output power, and you need to make the throttle calibration
again, then ESC can be restarted. Possible reasons: disconnection
or poor connection between ESC and motor, the propeller or
motor is blocked by other objects, the gearbox is damaged, etc.)

2. Over-heat protection: When the temperature of the ESC is over
about 110°C, the ESC will automatically reduce the output power
for protection, but will not fully shut down the power, reduce it to
70% of the full power at most to ensure the motor has enough
power to avoid crashes.

3. Throttle signal loss protection: The ESC will reduce the output
power if throttle signal is lost for 1 second, will cut off output to
the motor if the throttle signal is lost over 2 seconds. If the throttle
signal recovers during power down, the ESC will immediately
resume throttle control. In this way, the ESC will not protect when
the signal loss less than 2 seconds, only when the signal lost is
over 2 seconds or longer time. And the ESC will reduce the output
power gradually instead of cutting off it immediately, so the player
has certain amount of time to save the plane, taking into account
safety and practicality.

4. Over load protection: The ESC will cut off power or restart
automatically when the load increased a lot suddenly, possible
reason is the motor blocked.

ENTERING THE PROGRAMMING MODE

1. Turn on the transmitter, move the throttle stick to the top position.

2. Connect the battery pack to ESC.

3. Wait for 2 seconds,the motor will emit special tone like

“beep-beep-beep”

4. Wait for another 3seconds, the motor will emit special tone like

“123” , wich means program mode entered.

PROGRAMMABLE ITEMS

After entering program mode, you will hear 11 tones in a loop with the

following sequence.

Tones Programmable items

1). ‘bee SMR Function (1 short tone)
2). beep beep” Brake Type (2 short tone)
3). “beep.beep.beep” Motor Timing (3 short tone)
4). ‘beep.beep.beep.beep” Motor Rotation (4 short tone)
5). ‘beep--~ SR Function (1longtone)
6). “beep--beep” Battery cells (1 long 1short)
7). ‘beep--beep.beep” Low Voltage Cutoff Threshold (1 long2 short)
8). ‘beep- -beep.beep.beep” Low Voltage Cutoff Type (1long3short)
9). ‘beep--.beep.beep.beep.beep” BEC Voltage (1long4 short)
10). ‘beep- -beep--~ Acceleration (2 long tone)
11). ‘beep- -beep- - beep” Restore Factory Setup Defaults (2 long 1 short)

Note: 1 long “beep- -” =5 short “beep”

SET ITEM VALUE

Moving the throttle stick to the bottom position within 2 seconds

after one kind of following tones, this item will be selected. After

the programmable item selected, then you will hear several tones

in loop as follows on each programmable item, set the value

matching to a tone by moving throttle stick to top position when

you hear the tone, then the motor will emit special tone like
“123”, means this value is set and saved.

For example: If you want to set the motor rotation, when you hear
four short tones of "Beep", moving the throttle stick to the bottom
position within 2 seconds, means you enter the motor rotation
menu. One short tone of "Beep" is forward direction(CW), two
short tones of "Beep" is reverse direction(CCW). If you want to set
to reverse direction(CCW), moving the throttle stick to the top
position when you hear the two short tones of “Beep” , then you
will hear a special confirmation tone like “123” , which means
the “ccw” is set and saved.

Keeping the throttle stick at top, you will go back to programming
mode and you can select other items; or moving the stick to
bottom within 2 seconds will exit program mode directly).




ser Manual of Brushless Speed Controller

PROGRAMMING TONE REFERENCE TABLE
Tones “beep.beep “beep.beep “beep- - “beep- -
“beep” “beep.beep” .beep” .beep.beep” “beep--” beep” beep.beep”
ltems 1short tone 2short tone 3short tone 4short tone llong llong 1short llong 2short
SMR Function *OFF ON
Brake Type *OFF Soft Brake Mid Brake Hard Brake
Motor Timing *Auto Low Mid High
Motor Rotation *CwW ccw
SR Function ON *OFF
Battery Cells *Auto 2S 3S 4S 55 6S
Low voltage
Cutoff Thréshold OFF NIMH50% NIMH60% *3.0V 3.2V 3.4V 3.6V
Ei\é\g\f/foT[;%gee *Reduce Power | Cut off Power
BEC Voltage *5V %
Acceleration *Normal Soft
Restore Factory Restore
Default Sets
o Note: " * " value means default settings.
TROUBLE SHOOTING
Trouble Possible Reason Action
After powering up, ESC emitsthe | ESC doesn't set throttle range. Set throttle range again.
sound of battery cells, but motor
can'trun.
After powering up, motor doesn't | 1.Bad connection between ESC and battery. 1.Clean the connectors or replace them, check
runand doesn’'t emitany sound. | 2 Bad soldering cause bad contact. the connection polarity.
3.Low voltage of the battery. 2.Solder the wires again.
4.Quality problem of ESC. 3.Check battery pack, use full-charged battery.
4.Change ESC.
Motor does n’ t work and 1. Poor/loose Connection between battery Check all the connections make sure you are doing
no audible tone emitted Pack and ESC. it right.
after connecting the 2. No power
battery. Servos are not 3. Poor soldered connections
working either. 4. Wrong battery cable polarity
5. ESC throttle cable connected to receiver
in the reverse polarity
Motor does not work but 1. Poor / loose connection between ESC 1. Check all the connections make sure you are
servos do and motor doing it right.
2. Burnt motor coils 2.Change a new motor.
3. The battery pack voltage exceeds the 3. Solder the wires again.
acceptable range. 4. Check the battery pack, use full-charged battery.
4. Throttle stick is not at the lowest position 5. Set throttle range again.
5. The ESC throttle calibration has not set up
When the ESC is powered The throttle stick is not in the bottom Move the throttle stick to the bottom position.
on, the motor does not position after power on.
work and an alarm sound
(continuously beeping)
will sound.
Motor runs in reverse Wrong cables polarity between the ESC Swap any two of the three cable connections between
rotation and the motor. the ESC and the Motor or access the Motor Rotation
function via the ESC programming mode and change
the pre-set parameters.
Motor stops running in Lost throttle signal Check proper operation of the radio equipment.
flight. Check the placement of the ESC and the Receiver and
check the route of the receiver’ s aerial and ESC
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WARNUNG: Lesen Sie die GESAMTE Bedienungsanleitung, um sich vor der Inbetriebnahme mit den Funktionen des Produkts
vertraut zu machen.

Wenn das Produkt nicht ordnungsgemaf bedient wird, kann dies zu Schaden am Produkt oder personlichem Eigentum fuhren
und schwere Verletzungen verursachen.Dieses Produkt ist kein Spielzeug! Es muss mit Vorsicht und gesundem Menschenver-
stand betrieben werden. Andernfalls kann es zu Verletzungen oder Schaden am Produkt oder anderen Sachwerten fuhren.
Dieses Produkt ist nicht fur den Betrieb durch Kinder ohne direkte Aufsicht von Erwachsenen vorgesehen.

Diese Anleitung enthalt Hinweise zu Sicherheit und Wartung. Es ist wichtig, dass vor der Verwendung alle Anweisungen und
Warnungen in der Anleitung gelesen und befolgt werden, um Schaden oder schwere Verletzungen zu vermeiden.

Sicherheitsvorkehrungen

Als Benutzer dieses Produkts sind Sie allein dafiir verantwortlich dieses Produkt so zu betreiben, dass weder Sie selbst noch

andere gefahrdet oder Schaden am Produkt oder Eigentum anderer verursacht werden.

Dieses Modell wird von einem Funksignal gesteuert, das von vielen Quellen auBerhalb Ihrer Kontrolle gestort werden kann.

Solche Stérungen kénnen zu einem voriibergehenden Kontrollverlust fuhren. Daher sollte immer einen Sicherheitsabstand zu

Personen und Gebauden eingehalten werden.

Altersempfehlung: Nicht fur Kinder unter 14 Jahren. Dies ist kein Spielzeug.

* Betreiben Sie Ihr Modell niemals mit leeren Senderbatterien.

 Betreiben Sie Ihr Modell immer in einem offenen Bereich, abseits von Gebauden, Verkehr oder Personen.

* Befolgen Sie die gesetzlichen Regelungen Ihres Landes zum Betrieb von ferngesteuerten Modellflugzeugen.

* Befolgen Sie sorgfaltig die Anweisungen und Warnungen fir dieses und alle unterstiitzenden Geréate, die Sie verwenden
(Ladegerate, wiederaufladbare Akkus usw.).

* Bewahren Sie alle Chemikalien, Kleinteile und elektrischen Gerate auf3erhalb der Reichweite von Kindern auf.

 Feuchtigkeit verursacht Schaden an der Elektronik. Vermeiden Sie, dass die Produkte Wasser ausgesetztwerden, die nicht
speziell fur diesen Zweck entworfen und geschutzt sind.

* Nehmen Sie Teile des Produkts niemals in den Mund, da dies zu schweren Verletzungen oder sogar zum Tod fuhren kann.

Hinweise zu LiPo-Akkus

VORSICHT: Befolgen Sie immer die Anweisungen des Herstellers zur sicheren Verwendung und Entsorgung
von Batterien. Durch falsche Handhabung von Li-Po-Batterien kénnen Feuer, Sachschaden oder schwere
Verletzungen verursacht werden.

» Seien Sie sich Uber alle Risiken klar, die mit dem Umgang von Lithium Polymer (LiPo) Akkus verbunden sind.
Wenn die Akkus zu irgendeinem Zeitpunkt anschwellen oder aufblahen, verwenden Sie diese auf keinen Fall
mehr!

» Um die Lebensdauer des Akkus zu verlangern sollten dieser bei Zimmertemperatur in einem trockenen Bereich
gelagert werden. Bewahren Sie den Akku oder das Modell nicht in einem Auto oder in direktem Sonnenlicht
auf. Wenn der Akku Uber einen langeren Zeitraum zu hohen Temperaturen ausgesetzt wird kann dieser
beschadigt werden oder sogar Feuer fangen.

» Verwenden Sie niemals ein NiMh-Ladegerat, um Li-Po-Akkus aufzuladen. Wenn der Akku nicht mit einem
Li-Po-kompatiblen Ladegeréat geladen wird, kann dies zu einem Brand fuihren, der zu Personen- und Sachschéaden
fuhren kann.

» Niemals Li-Po Zellen unter 3V entladen.

» Lassen Sie Akkus beim Laden niemals unbeaufsichtigt.

» Laden Sie niemals beschadigte Akkus auf.

» Aufladen des LiPo-Akkus: Verwenden Sie ein Ladegerat, das die Li-Po-Batterie sicher aufladen kann. Lesen
Sie vor dem Gebrauch die Anweisungen des Ladegerats sorgfaltig durch. Achten Sie beim Laden des Akkus
darauf, dass sich der Akku auf einer hitzebesténdigen Oberflache befindet. Es wird auch dringend empfohlen,
den Li-Po Akku in einem feuerbestandigen LiPo-Koffer zu laden. LiPo Koffer finden Sie bei Ihrem Fachhandler
oder im Internet.
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Einleitung

Die Welt ist immer voll von AufRenseitern, und die Maule war
einer von ihnen. Kénnen Sie das glauben? Wahrend die ganze
Welt sich darauf einstellte hher und schneller zu fliegen,
machte Maule das Gegenteil - sie wollte langsamer und tiefer
fliegen - und sie hat es geschafft.

Das FMS 1500-mm-Modell Maule verfiigt Uber tolle
Langsamflug- sowie Kurzstart- und Landeeigenschaften
(STOL). Durch die leichte und haltbare
EPO-Hartschaumkonstruktion und die funktionalen Klappen ist
die FMS Maule in der Lage, innerhalb von drei Metern
abzuheben.

Gemal dem Produktkonzept "Perfektes Aussehen, exzellente
Leistung"”, enthalt die FMS Maule eine Flle von Details. Von
den kristallklaren Kabinenfenstern und der Innenausstattung
bis hin zu geformten Panel-Linien, Antennen, Nieten,
Wirbelgeneratoren und funktionalen LED-Lichtern.

Die Maule kann mit zwei Fahrwerkssatzen ausgestattet werden
- einem Reifensatz und einem Schwimmersatz. Das eingebaute
3S/4S kompatible Brushless-Antriebssystem liefert reichlich
Leistung, um von jedem Untergrund abheben zu kdnnen.

Geniel3en Sie ein unvergleichliches Flugvergntigen.

A.
Bitte Uberprifen Sie vor der Endmontage ob alle Teile des
Modells enthalten sind. Das folgende Bild zeigt den Inhalt
des Kits.
Sollten Teile fehlen notieren Sie sich bitte den Namen und B.
die Teilenummer (siehe Ersatzteilliste am Ende dieser
Bauanleitung) und kontaktieren Sie lhren lokalen Handler
oder senden Sie uns eine E-Mail an info@d-power-modell- N
bau.com. 4 D
C. ] '
Q00nannaan
- EE ——o—> F. TV —
Technische Daten <l “
Spannweite:1500mm /59in
G. ! é/ H. l. o an
Lange: 1100mm /43.3in le
Fluggewicht: ~ 1871g J = _—
Motor: 3541-KV1050 Se—
Flachenbelastung: 52.4 g/dm? Fwé%
Flacheninhalt: 35.7 dm? A:Rumpf F:Anlenkungen und Schrauben

Regler: 40A
Servo: 9g*7

Empfohlener Akku: 11.1V 2200-3200mAh 50C

B:Tragflachen
C:Hohenleitwerke
D:Seitenleitwerk
E:Propeller set

- MaRstabsgetreue Details: Cockpit-Innenraum, Pilot, geformte
Panel-Linien, Antennen, Nieten, Wirbelgeneratoren.

- Klebefreier Zusammenbau

- Funktionsklappen fiir langsames Handling und STOL

- Werkseitig installierte und betriebsbereite LED-Beleuchtung

- Leichte und haltbare EPO-Schaumkonstruktion

- Steckbare, zweiteilige Tragflachenkonstruktion mit klappbarer
Fligelstreben

- Uberdimensionierte Reifen und hochbelastbares
Drahtfahrwerk

- Optionales Schwimmerset mit lenkbarem Wasserruder

Ein|eitung ............................................................... 16
Lieferumfang «« -« eeeevmem 16
Monatge des Modells «« veeerriiiiiii 17
Einsetzen des AKKUS «r«rrrerrirriiiiiiiiiiiniiaaean, 20
AnschlieRen an den Empfanger ««eooveeeieviiiniin 21
FluGVOrbereitungen -« eeoveveeieiiiiiiii e, 21
Montage der Gabelkopfe «ovvviiiiiii 22
Ruderhorn- und Servoarm-Einstellungen «-----vovevieinnns. 22
SChWEIPUNKL «evvveenii 23
Vor dem Erstflug ««veeeeevvinnn 23
Fluggrundlagen oo 23
Prob|me|(‘jsungen ..................................................... 24
Ersatzteile «eeeeverrriii 24
Anleitung fir den Brushless Regler «« oo 25

G:Antenne

H:Flachenrohr

| : Flotteurs et accessoires
J:Schwimmer set
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Montage des Modells

Montage des Fahrwerks

1. Schieben Sie das Fahrwerk in den entsprechenden
Schlitz auf der Unterseite des Rumpfes.

2. Sichern Sie das Fahrwerk mit den entsprechenden
Schrauben.

Schlitz fir das Fahrwerk

Schlitz der vorderen
Schwimmerstrebe

Schlitz der hinteren
Schwimmerstrebe

Montage der Tragflachen

1. Das Flachenrohr in den Rumpf schieben, dann die beiden
beide Flugel Uber das Rohr und in die Fligelnut des Rumpfes
schieben.

2. Verbinden Sie die Anschliisse von Servo und LED-Licht der
Tragflachen mit dem Rumpf.

Hinweis: Achten Sie darauf, dass die Anschlisse in der
Tragflache mit den richtigen Kabel-Verlangerungen des
Rumpfes verbunden sind.

3. Befestigen Sie die Tragflachen mit den vier mitgelieferten
Schrauben wie abgebildet.

4. Befestigen Sie die Stitzstdbe mit den beiden mitgelieferten
Schrauben am Rumpf, wie abgebildet.

17



Montage des Modells

Montage des Heckleitwerks

1. Setzen Sie das Hohenleitwerk in den hinteren Schlitz des
Rumpfes ein und befestigen Sie es mit der mitgelieferten
Schraube.

2. Richten Sie das Seitenleitwerk aus und setzen Sie es in den
Schlitz im Héhenleitwerk und im hinteren Teil des Rumpfes
ein, wie abgebildet, und befestigen Sie das Seitenleitwerk mit

den beiden mitgelieferten Schrauben von der Oberseite des
Rumpfes aus.

3. Befestigen Sie das Seitenleitwerk mit der mitgelieferten
Schraube von der Unterseite des Rumpfes aus und fiihren Sie
den Spornraddraht wie abgebildet in den Schlitz des
Seitenleitwerks ein.

4. Biegen Sie die Spornstreben leicht und fiihren Sie sie in die
Schlitze am Rumpf ein. Befestigen Sie die Streben mit den
beiden mitgelieferten Schrauben und fixieren Sie die
Spornradbaugruppe mit der einen mitgelieferten Schraube.

5. Verbinden Sie die Gabelképfe der Hohen- und
Seitenruderstangen mit den Steuerhdrnern auf3ersten
Lochern.

KA2.0*8

]
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Montage des Modells

Montage der Antenne

Stecken Sie die Antennen wie abgebildet ein und befestigen Sie sie, in dem Sie sie leicht nach hinten schieben.

Montage des Propellers
1. Montieren Sie die Spinnerrtickplatte, den Propeller, die Propellerscheibe und den Spinneradapter.
2. Ziehen Sie den Spinneradapter fest, bis der Propeller sicher befestigt ist.

3. Sichern Sie den Spinner mit der mitgelieferten Schraube.

Hinweis: Die Drehrichtung des Motors sollte im Uhrzeigersinn sein (Ansicht von hinten). Demontieren Sie den
Propeller in umgekehrter Reihenfolge.
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Montage des Modells

Montage der Schwimmer

1. Montieren Sie die beiden Quertrager und die vorderen und
hinteren Schwimmerstreben zwischen den linken und rechten
Schwimmern wie abgebildet. Sichern Sie die Baugruppe mit den
acht mitgelieferten Madenschrauben.

2. Setzen Sie die vorderen und hinteren Streben in die
Schwimmerschlitze an der Unterseite des Rumpfes ein und
befestigen sie mit den acht mitgelieferten Schrauben und
Klammern.

3. SchlieRen Sie das Servokabel des Schwimmers an die
Ruderverlangerung im Rumpf.

HINWEIS: Stellen Sie sicher, dass die Servostecker fest
eingesteckt sind.

1. Nehmen Sie die Haube ab.

2. Befestigen Sie den Akku mit dem Klettband.

3. Schieben Sie den geladenen Akku mit den Kabeln nach
hinten in bis ganz nach vorne im Akkufach.

Hinweis: Der Schwerpunkt des Modells kann durch verschie -
ben des Akkus verandert werden. Der korrekte Schwerpunkt
hat Auswirkungen auf die Flugperformance.

18 N NI N N RN S
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Anschliel3en an den Empfanger

Receiver
Aileron 1 Channel-1
Die Kabel von der Servosteckerleiste sollten in der dargestell- — Aile
ten Reihenfolge an Ihren Empfanger angeschlossen werden. Elevator 2 Channel-2
Beachten Sie, dass die LEDs von jedem freien Kanal des — Elev
Empfangers gespeist werden kdénnen. Stecken Sie die Kabel in
die Aussparung an der Riickseite der Batterieklappe. Throttle el Eh$ﬂ?§|'3
HINWEIS: Bei Flugzeugen, die mit Wélbklappen ausgeriistet Rudder 4 Channel-4
sind, schlieen Sie bitte die Wolbklappenservos an CH6 an. —Rudd
Die LED-Leuchten kénnen in jeden freien Kanal eingesteckt Gear 5 Channel-5
werden. — Gear
Flap 6 Channel-6
— Flap

Flugvorbereitungen

Wichtige Informationen zum Regler

1. Der eingebaute Regler ist mit einer Sicherheitsschaltung versehen. Sollte der Akku angeschlossen sein und der Gashebel
nicht auf niedrig / Motor aus stehen, wird der Motor nicht starten. Wird der Gashebel ganz nach unten bewegt erzeugt der
Regler eine Tonserie. Tdne in der gleichen Héhe geben die Anzahl der Zellen an die der Regler gezahlt hat. Diese ist gleich
mit der Zellenanzahl des Akkus. Der Regler ist jetzt scharf geschaltet und startet den Motor wenn der Gashebel bewegt wird.

2. Motor und Regler sind bereits verkabelt und auch die Drehrichtung des Motors sollte korrekt sein. Sollte der Motor in die
falsche Richtung drehen, tauschen Sie zwei der drei Motoranschlusskabel um die Richtung wieder zu &ndern.

3. Der Regler ist mit einer optionalen Bremse ausgestattet. Wir empfehlen das Modell mit der deaktivierten Bremse zu fliegen.
Es ist moglich die Bremse versehentlich zu aktivieren wenn der Akku mit dem Regler verbunden wird und der Gashebel auf
Vollgas steht. Um die Bremse wieder auszuschalten gehen Sie mit dem Gashebel wieder auf Vollgas und verbinden den Akku.
Vom Motor ertdnt ein Piepton. Bewegen Sie den Gashebel auf Leerlauf oder Motor aus. Der Motor ist dann betriebsbereit und
die Bremse ausgeschaltet.

4. Akkuauswahl und Einbau:Wir empfehlen einen Lipo Akku mit 22.2V 5000-6000mAh 50C. Sollten Sie einen anderen Akku-
verwenden mul3 dieser mindestens die gleichen Spezifikationen in Leistung und Abmessung aufweisen.damit der Schwer
punkt nicht wesentlich geandert wird.

Testen der Steuerfunktionen

Bevor Sie mit diesem Schritt beginnen, binden Sie bitte der
Anleitung ihres Senders entsprechend den Empfanger mit dem
Sender.

) ) Rollen links
ACHTUNG: Um mdogliche Verletzungen zu vermeiden darf der

Propeller bei dem Testen der Ruder NICHT auf der Welle
montiert sein. Armieren Sie den Regler NICHT und schalten
auch nicht den Sender ein bevor es in der Anleitung des Send-
ers vorgeben wird.

Jlapnaian®

TIPP: Stellen Sie sicher, dass alle Steuerhebel auf dem Sender

auf der neutralen Position sind und der Gashebel auf Motor aus.
Stellen Sie sicher, dass beide Querruder den gleichen Weg im

Verhaltnis zum Steuerkniippelausschlag ausschlagen.

Rollen rechts

Bewegen Sie die Steuerhebel des Sender um sicher zu stellen,
dass sich die Ruder korrekt bewegen. Sehen Sie dazu die
Abbildungen unten. Sollten die Ruder in die falsche Richtung
arbeiten reversieren Sie die Funktion. Lesen Sie dazu bitte in
der Anleitung des Sender nach.
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Flugvorbereitungen

Gieren links _
:/',7 %)

Japniusles

Steigen f f

JapniusyoH

Ruderausschlage

Die empfohlenen Ruderausschlag-Einstellungen sind (Dual Rate):

Tipp: Fliegen Sie das Modell beim ersten Flug mit

Maximale Ausschlage

Normale Ausschlage

"normalen Ausschlagen”. Wenn Sie zum ersten

Mal "maximale Ausschlage” verwenden, sollten Hohenruder 18mm oben / unten 14mm oben / unten
ﬁilsgtéil niedrigen bis mittleren Geschwindigkeiten Querruder 16mm oben / unten 12mm oben / unten
Seitenruder 28mm links / rechts 20mm links / rechts

1. Ziehen Sie den Ring vom Gabelkopf zum Gestange.

zu halten.

Die Tabelle zeigt die Werkseinstellungen fir die Ruder-
hérner und Servoarme. Fliegen Sie das Flugzeug mit
den Werkseinstellungen, bevor Sie Anderungen vorneh-
men.Nach dem Flug kénnen Sie die Einstellungen nach
Ihren Wiinschen anpassen.

2. Spreizen Sie den Gabelkopf vorsichtig und fihren Sie den
Gabelkopfstift in das gewilinschte Loch im Ruderhorn ein.
3. Befestigen Sie den Ring um den Gabelkopf am Ruderhorn

Montage der Gabelkdpfe

b
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c. 4
=1

)

T

)

Ruderhorn- und Servoarm-Einstellungen

Mehr Ruderausschlag
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Einstellen des Schwerpunkts

Setzen Sie zum Ausbalancieren des Schwerpunktes den
Antriebsakku ein.Richten Sie den Akku so aus, dass das
Modell gerade oder mit der Nase leicht nach unten
zeigt.Nach den ersten Fligen kénnen Sie dann den
Schwerpunkt nach ihren personliche Vorlieben einrichten.

1. Der empfohlene Schwerpunkt fur das Modell befindet sich
mit eingesetztem Akku 60-70mm von der Tragflachen
vorderkante nach hinten gemessen. Markieren Sie den
Schwerpunkt auf der Tragflachenoberseite.

2. Balancieren Sie das Modell auf einer Schwerpunktwaage
aus.Bitte beachten Sie dass das Modell dabei flugfertig
ausgerustet sein muss.

Vor dem Erstflug

Finden Sie einen geeigneten Flugplatz

Finden Sie einen Flugplatz frei von Gebauden, Baumen,
Stromleitungen und anderen Hindernissen. Bis Sie wissen,
wie viel Flache Sie zum fliegen brauchen, wéahlen Sie einen
Platz der mindestens die GréRe von 2 bis 3 Fussballfeldern
hat. Wéahlen Sie am besten einen RC Flugplatz eines Modell
flugvereins. Fliegen Sie dabei niemals in der Nahe von
Menschen - besonders von Kindern, die unvorhersehbar
handeln kdnnten.

Fiihren Sie einen Reichweitentest fiir Ihr Modell durch

Als VorsichtsmaBnahme sollte vor jedem Flug ein Reich
weitentest durchgefiihrt werden, um Probleme zu erkennen,
die zu einem Verlust der Kontrolle fiihren kénnten (z.B.
schwache Batterien, defekte oder beschadigte Fernsteuer-
ungskomponenten, Funkstérungen). Dies erfordert einen
Kollegen oder Assistenten.

Schalten Sie zuerst den Sender ein und schlieen Sie einen
vollgeladenen Akku im Modell an. Achten Sie darauf dass
sich der Gasknuppel in Neutralstellung befindet. Andernfalls
kdnnten Propeller oder Lufter Schaden oder Verletzungen
verursachen.

Hinweis: Lesen Sie zum Reichweitentest auch die
Bedienungsanleitung lhrer Fernsteuerung.

Uberwachen Sie Ihre Flugzeit

Als VorsichtsmalBnahme sollte vor jedem Flug ein Reich
weitentest durchgefuhrt werden, um Probleme zu erkennen,
die zu einem Verlust der Kontrolle fuhren koénnten (z.B.
schwache Batterien, defekte oder beschéadigte Fernsteuer
ungskomponenten, Funkstérungen). Dies erfordert einen
Kollegen oder Assistenten.

Schalten Sie zuerst den Sender ein und schliel3en Sie einen
vollgeladenen Akku im Modell an. Achten Sie darauf dass
sich der Gaskniippel in Neutralstellung befindet. Andernfalls
kénnten Propeller oder Lifter Schaden oder Verletzungen
verursachen.

60mm-70mm

AN RN NR TN

Fluggrundlagen

Starten

Beschleunigen Sie das Modell vorsichtig und steuern Sie es
langsam um es gerade zu halten. Erhthen Sie die
Beschleunigung und halten Sie eine gleichméRige
Geschwindigkeit um das Modell in einem schénen Anstell
winkel in die Luft steigen zu lassen.

Fliegen

Wahlen Sie immer einen weiten und offenen Platz um das
Modell zu fliegen. Besuchen Sie einen RC Flugplatz eines
Modellflugvereins. Fliegen Sie auf keinen Fall an Orten, an
denen der Betrieb eines ferngesteuerten Flugzeugs nicht
zuléssig ist (Flughafen, Naturschutzgebiete, Siedlungen, ...).
Nach dem Start bringen Sie Ihr Modell auf eine sichere
Flughthe, bevor Sie Flugmandver wie Rollen,Loopings oder
ahnliches ausprobieren.

Landen

Landen Sie das Modell, sobald Sie eine Leistungsreduz
ierung bemerken oder Ihr eingestellter Timer ertont.Stellen
Sie lhren Timer so ein, dass Ihnen genug Flugzeit bleibt, um
mehrere Landeanfliige zu haben.Ist das Modell mit einem
Fahrwerk ausgestattet kdnnen Sie auf harten Pisten landen.
RichtenSie das Modell direkt gegen den Wind aus und
setzen Sie mit 1/4 bis 1/3 Gas zur Landung an. Bevor das
Modell aufsetzt sollte der Gasknippel in der 0-Stellung
stehen um Schaden am Propeller oder anderen Komponent
en zu vermeiden.

Instandhaltung

Reparaturen am Schaummodell sollten mit schaumsicheren
Klebstoffen wie Heikleber, Sekundenkleber speziell fur
Schaumstoff oder 5.min Epoxy erfolgen.Wenn Teile nicht
reparierbar sind finden Sie am Ende dieser Anleitung die
Ersatzteilliste mit allen Bestellnummern. Uberpriifen Sie vor
und nach jedem Flug ob alle Schrauben am Modell festgezo
gen sind. Achten Sie insbesondere darauf, dass Spinner und
Luftschraube vor jedem Flug fest sitzen und frei drehen.
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Problemldsungen

Problem

Mdogliche Ursache

Losung

Modell nimmt kein Gas an,
andere Steuerungsbefehle
funktionieren aber

-Regler reagiert nicht
-Gaskanal ist umgekehrt

-Gasknippel ist nicht ganz unten oder Trimmung zu hoch

-Gaskanal am Sender umkehren

Ungewohnliche
Propellergerausche oder
Vibrationen

-Spinner, Propeller,Motor oder
Motorhalterung defekt

-Spinner oder Propeller lose
-Propeller falsch herum montiert

-Defekte Teile austauschen
-Lose Teile befestigen
-Propeller richtig montieren

Zu kurze Flugdauer oder
Antrieb ist nicht kraftvoll
genug

- Flugakku ist zu leer
- Propeller falsch herum montiert
- Flugakku defekt

- Vollstandiges Aufladen des Flugakkus
- Flugakku ersetzen

Ruder bewegen sich nicht
oder reagieren nur
langsam auf Steuerbefehle

- Ruder, Ruderhdrner, Anlenkung
oder Servo beschadigt

- Kabel beschadigt oder
Servosstecker lose

- Austauschen oder Reparieren der defekten Teile
- Kabel und Stecker Uberprifen

Kanale auf dem Sender sind

Testen der Servowegeinstellungen und Konfiguration

Ruder schlagen in die

falsche Richtung aus der Kanale am Sender

umgekehrt

- Akku, Empfanger, Regler, Motor und Verkabelung
Uberprifen (austauschen bei Defekt)
- Modell unverziglich landen und tberprifen

- Motor oder Akku defekt

- Motor verliert Leistung - Stromzufuhr unterbrochen

- Uberpriifen der Verbindung zwischen Regler und
Empfanger.

- Servos auf Defekt Uberprifen.

- Uberbriifen ob der Empfanger korrekt mit dem Sender
gebunden ist

Ersatzteilliste

LED am Empfanger blinkt
langsam

Empfénger hat keinen Strom

FMSRO101 Rumpf i FMSRO112 Hardware Set
FMSRO102 Tragflachen Set | (einschlieBlich Steuerhérnern)
FMSRO103 Hohenleitwerk | FMSRO113 LED-Satz
FMSRO104 Seitenleitwerk | FMSRO114 Aufkleber
FMSRO105 Cockpit FMSDJO015 Motorhalter
FMSRO106 Spinner | FMSDZ024 Motorwelle
FMSRO107 Scale Kunststoffteile Set | FMSBMO035 Motorplatine
FMSRO108 Flugelstreben ! FMSPROP021 Luftschraube
FMSRO109 Fahrwerk/Schwimmerdraht-Set | PRKV1050 3541-KV1050-Motor
(einschlieBlich Y-Kabelbaum) \ PRESCO001 40A Regler
FMSRO110 Rader Set \ FMSSER9GPW 9g Servo (wasserdicht)
FMSRO111 Anlenkung Set \ FMSFLTO007 Schwimmer-Set

Visitez notre site internet pour voir les photos de ces produits : www.fmsmodel.com
Saisissez le mot "ESC" dans la case de recherche pour obtenir le manuel d'utilisation du contréleur.
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Anleitung fiir den Brushless Regler

WICHTIGE WARNHINWEISE SCHLUSSEL-EIGENSCHAFTEN

o ESCist nicht verantwortlich fir die Verwendung dieses Produkts 1. Verwendet leistungsstarke MOSFETs der nachsten Generation mit
oder flir Schaden oder Verletzungen, die Sie durch die Verwendung | geringer Warmesignatur, hoher Spitzenstromschwelle und

des Produkts verursachen oder erleiden kdnnten. i Zuverldssigkeit.
« AlStellen Sie bei der Verwendung des Produkts immer die Sicherheit| 2. StandardmaBig mit leistungsstarkem 32-Bit-Mikroprozessor
in den Vordergrund. , ausgestattet. Stérkere Rechenleistung und schnellere

« Ein Elektromotor, der in Verbindung mit einem Akku und/oder ESC ! Verarbeitungsraten. )
angeschlossen ist, kann unerwartet anlaufen und schwere 3. Super sanftes Anfahren und Drosseln Uber den gesamten
Schiden verursachen.damage Leistungsbereich.

. . 4. Hohere Fahreffizienz und mehr Energieeinsparung.
Wir empfehlen Ihnen, den Propellerimmer zu entfernen, wenn ) g P g
~ - - p 5. Einstellbare SBEC-Ausgangsspannung, 5V/6V
Sie an einem Modell arbeiten, an dem die Stromquelle £angssp &
ongeschlossen st | a (40A/50A/60A/80A/100A) haben SBEC einstellbar)

I
]
I
]
I
I
) . ) : 6. Mehrere Schutzprotokolle: Anlauf, Uberhitzung, Unterspannung
Befolgen und beachten Sie beim Fliegen von RC-Flugzeugen alle |
I
I
I
I
I
I

DEIC Unterspannungsabschaltung, Signalverlust, Phasenverlust usw.
ortlichen Gesetze und Verordnungen zum Modellflug.

X T8 " k R 7. Unterstiitzt eine breite Palette von Motoren mit hohen
Fliegen Sie niemals Giber andere Personen oder in der Nahe von Drehzahlen, die auf dem heutigen Markt.

Menschenmengen. 8. Vollstandig programmierbar tiber optionale ZTW Mobile App oder
ZTW LCD Programmierkarte.
Spezifikationen
e wediw  swmy Il oew ekc  oumeim) pewusr
Beatles 20A SBEC G2 3020211 20A/30A 5-12NC\2-4Lipo 25 5.5V/4A 60*25*10 Ja
Beatles 30A SBEC G2 3030211 30A/40A 5-12NC\2-4Lipo 25 5.5V/4A 60*25*10 Ja
Beatles 40A SBEC G2 3040211 40A/55A 5-12NC\2-4Lipo 37 5V/6V 4A 68*25*10 Ja
Beatles 50A SBEC G2 3050211 50A/65A 5-12NC\2-4Lipo 37 5V/6V 4A 68*25*10 Ja
Beatles 60A SBEC G2 3060211 60A/80A 5-18NC\2-6Lipo 50 5V/6V 8A 70734*10 Ja
Beatles 80A SBEC G2 3080211 80A/100A 5-18NC\2-6Lipo 75 5V/6V 8A 90*37*10 Ja
Beatles 100A SBEC G2 3100211 100A/120A 5-18NC\2-6Lipo 80 5V/6V 8A 90*37*10 Ja

Anschluss der Kabel:

Der Geschwindigkeitsregler kann mit dem Motor durch Léten direkt oder
mit hochwertigen Steckern verbunden werden. Verwenden Sie immer
neue Steckverbinder, die sorgfaltig an die Kabel gelotet und mit und mit
Schrumpfschlauch isoliert werden. Die maximale Lange der
Akkupackkabeln darf nicht langer als 6 Zoll sein.

- Loten Sie den Regler an die Motorkabel.

- Loten Sie geeignete Steckverbinder an die Akkudrahte.
- Alle Lotverbinder mit Schrumpfschlduchen isolieren. Receiver \
- Stecken Sie den" JR"-Stecker in den Drosselkanal des Empfangers. —
- Das rote und schwarze Kabel des Reglers wird mit dem roten bzw.

schwarzen Kabel des Akkus verbunden. Schwarzes Kabel.

Throttle Signal Wire ESC

Revers
Signal
Wire

GAS-KALIBRIERUNG I NORMALER STARTVORGANG
(Wichtig: Bitte fiihren Sie die Gas-Kalibrierung zum ersten Mal mit |
dem Regler durch!!!) | Sghalten?ie(jdenéeﬂdgrem[ SchlieRen Sie den Akkupack an
- rngen sieden Gasknuppel _J den den Regl d ten Si
Schalten Sie den Sender Schlieen Sie den Akkupack an | [in die unterste Position. = > etena ;rslefgnfjre%n warten Sie
ein,bringen Sie den T P | denden Reglerund warten Sie || — W !
Gasknippel Kniippelin otwa 2 Sekunden.
die oberste Position. | v
v |
Der Motor piept einige Der Motor piept flir zweimal, dann | . . .
Male. Anzahl der Téne bewegen Sie den Gaskntippel in die (Z Wenn der Motorein Der Motor piept einige Male.
zeigt die Menge der < in 3 Sekunden in die unterste | Beep-—Beep” ausgibt ist der < Anzahl der Téne zeigt die Menge
Batteriezellen an. Position Selbsttest beendet und Regler der Batteriezellen an.
- | | ist bereit zu arbeiten.

v |
Wenn der Motor einen "Beep----Beep" abgibt, ist der Regler bereit
zu arbeiten. |
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Anleitung fur den Brushless Regler

PROGRAMMIERUNG (Die fettgedruckte Schriftist die
Standardeinstellung)

1. SMR Funktion: AUS/EIN

Diese Funktion unterstiitzt das Umschalten der Motordrehung zur
Verlangsamung, wenn das Flugzeug auf dem Boden landet.

Die Werkseinstellung ist OFF, der 1Pin Signaldraht ist zu diesem
Zeitpunkt komplett ungiltig.

Wenn Sie die Funktion einschalten méchten, programmieren Sie sie
mit der Telefon-App oder dem Sender auf "EIN", schliefen Sie den
3-poligen Signaldraht an den Gaskanal an und stecken Sie den das
1-polige Signalkabel in einen beliebigen 2-stufigen Schaltkanal des
Empfangers, dann schalten Sie den 2-Stufen-Schalter des Senders
ein. Die SMR-Funktion ist Sie kdnnen die Vorwérts- und
Rickwdrtsrichtung des Motors dndern, indem Sie den des Motors
durch Umlegen des 2-Stufen-Schalters des Senders andern.

Achtung! Diese Funktion kann nur wirksam sein, wenn die
Drosselklappe unter 50%, und sie darf nur verwendet werden,
wenn das Flugzeug auf dem Boden ist, sonst kann der Regler
durchbrennen!

2. Bremse Typ: Aus/Weich/Mittel/Hart

3. Zeitsteuerung: Auto /Niedrig/Mittel/Hoch (5°/15°/25°)

4. Motor-Drehung: CW/CCW

5. SR-Funktion: ON/OFF Die Synchrongleichrichtungsfunktion macht
den ESC mit hoherer Antriebseffizienz und energiesparender.

6. Akkuzellen: Auto /25/3S/45/55/6S

7. Niederspannungsabschaltschwelle: OFF/NIMH50%/NIMH60%)/
3.0V/3.2V/3.4V/3.6VZum Beispiel: Bei Verwendung von 3
Lithiumbatterien und der Einstellung von 3.0V als
Unterspannungsgrenzwert betrégt der
Unterspannungsschutzschwellenwert: 3*3.0 = 9.0V

8. Art der Unterspannungsabschaltung: Leistung reduzieren /
Leistung abschalten

Reduzierte Leistung: Wenn die Spannung auf den eingestellten
Schwellenwert fiir den Unterspannungsschutz fallt, reduziert der
Regler die Leistung auf 70%.

Abgeschaltete Leistung: Wenn die Spannung auf den eingestellten
Schwellenwert flir den Unterspannungsschutz abféllt, schaltet der
ESC die Leistung sofort ab.

9. 40A, 50A, 60A, 80A, 100A ESCs haben einstellbare SBEC 5V/6V, die
Standardeinstellung ist 5.0V

10. Beschleunigung: Normal/Weich

SCHUTZFUNKTION

1. Einschaltschutz: Wenn der Motor nicht innerhalb von 2 Sekunden nach
dem Betatigen des Gashebels zum Starten, schaltet der ESC die und Sie
miussen die Drosselklappe erneut kalibrieren. dann kann der ESC neu
gestartet werden. Mogliche Griinde: Unterbrechung der Verbindung oder
schlechte Verbindung zwischen ESC und Motor, der Propeller oder Motor
ist durch andere Gegenstande blockiert, das Getriebe ist beschadigt,
usw.)

2. Uberhitzungsschutz: Wenn die Temperatur des ESC Gber iber 110°C
liegt, reduziert der ESC automatisch die Ausgangsleistung die
Ausgangsleistung zum Schutz, schaltet sie aber nicht vollstandig ab,
sondern reduziert sie 70% der vollen Leistung, um sicherzustellen, dass
der Motor genug Leistung hat Leistung hat, um Abstlrze zu vermeiden.

3. Schutz vor Gaspedalsignalverlust: Der ESC reduziert die
Ausgangsleistung die Ausgangsleistung, wenn das Gassignal 1 Sekunde
lang ausfallt, und schaltet die Motor ab, wenn das Gassignal [anger als 2
Sekunden ausfallt. Wenn das Drosselklappensignal Gassignal wahrend
der Abschaltung wiederhergestellt, nimmt der ESC die Gassteuerung
wieder auf. Auf diese Weise schiitzt der ESC nicht, wenn wenn das Signal
weniger als 2 Sekunden ausfallt, sondern nur, wenn das tiber 2 Sekunden
oder langerist. Und der ESC reduziert die Ausgangsleistung Leistung
schrittweise, anstatt sie sofort abzuschalten, so dass der Spieler der
Spieler eine gewisse Zeit hat, um das Flugzeug zu retten, unter
Berlicksichtigung der Sicherheit und Praktikabilitat.

4. Uberlastungsschutz: Der ESC schaltet den Strom ab oder startet
automatisch neu automatisch, wenn die Last pl6tzlich stark ansteigt,
moglicherweise Grund ist der blockierte Motor.

PROGRAMMIERBARE ELEMENTE

1. Schalten Sie den Sender ein und bringen Sie den Gasknlppel in
die obere Position.

2. SchlieRen Sie den Akkupack an den Regler an.

3. Warten Sie 2 Sekunden, der Motor gibt einen speziellen Ton wie
"Piep-Piep-Piep" aus.

4. Warten Sie weitere 3 Sekunden, der Motor gibt einen speziellen
Ton ab, wie "123", was bedeutet, dass der Programmmodus aktiviert
ist.

PROGRAMMABLE ITEMS

Nach dem Aufrufen des Programmmodus héren Sie 11 Tone in einer Schleife
mit der folgender Reihenfolge.

Ton Programmierbare Elemente

1) “piep” SMR-Funktion (L kurzer Ton)
2) “piep.piep” Bremse Typ (2 kurzer Ton)
3) “piep.piep.piep” Motor-Timing (3 kurzer Ton)
4) “piep.piep.piep.piep” Motordrehung (4 kurzer Ton)
5) “piep—" SR-Funktion (1langerTon)
6) “piep—piep” Batteriezellen (1lang lkurz)

7) “piep—piep.piep” Schwelle fir die (Llang2kurz)
8) “piep—piep.pieppiep”  Unterspannungsabschaltung (1lang3kurz)
9) “piep—piep.piep.piep.piep”BEC-Spannung (1lang4 kurz)
10) “piep—-piep-" Beschleunigung (2 lange Tone)
11) “piep—piep-piep” Werkseinstellungen wiederherstellen (2 lang 1 kurz)

Hinweis: 1 langer "Piep- -" =5 kurze "Piep"

EINSTELLEN DES WERTES

Bewegen Sie den Gasknuppel innerhalb von 2 Sekunden nach einem
der folgenden Téne in die untere Position, wird dieses Element
ausgewahlt. Nachdem das programmierbare Element ausgewahlt
wurde, héren Sie mehrere Téne in einer Schleife wie folgt fir jedes
programmierbare Element. Stellen Sie den Wert ein, der zu einem
Ton passt, indem Sie den Gashebel in die obere Position bewegen,
wenn Sie den Ton horen, dann gibt der Motor einen speziellen Ton
wie "123" aus, was bedeutet, dass dieser Wert eingestellt und
gespeichert wurde.

Zum Beispiel: Wenn Sie die Motordrehung einstellen méchten und
Sie vier kurze "Beep"-Tone horen, bewegen Sie den Gashebel
innerhalb von 2 Sekunden in die untere Position, so gelangen Sie in
das Menti flr die Motordrehung. Ein kurzer "Beep"-Ton bedeutet
Vorwarts Richtung (CW), zwei kurze Tone von "Beep" bedeuten die
Rickwartsrichtung (CCW). Wenn Sie die Richtung (CCW) einstellen
mdochten, bewegen Sie den Gashebel in die obere Position, wenn Sie
die zwei kurzen Tone des "Beep" horen, dann horen Sie héren Sie
einen speziellen Bestatigungston wie "123", was bedeutet die
Einstellung "CCW" ist eingestellt und gespeichert.

Wenn Sie den Gasknlppel in der obersten Position halten, kehren Sie
in den Programmier Modus zurlick und Sie kdnnen weitere
Einstellungen vornehmen; oder Sie bewegen den innerhalb von 2
Sekunden nach unten, um den Programmiermodus direkt zu
verlassen).




Anleitung fur den Brushless Regler

REFERENZTABELLE FUR PROGRAMMIERTON

Nach dem Einschalten gibt der
Regler das Gerdusch von
Batteriezellen ab, aber der Motor
kann nicht laufen.

Nach dem Einschalten lduft der
Motor nicht und gibt kein Gerdusch
ab.

Der Motor funktioniert nicht und
kein horbarer Ton ertont nach
dem AnschlielRen der Batterie.

Die Servos sind nicht funktionieren
auch nicht.

Der Motor funktioniert nicht, aber
Servos funktionieren

Wenn der ESC eingeschaltet ist
eingeschaltet, funktioniert der
Motor nicht und ein Alarmton
(kontinuierliches Piepen) ertont.

Motor lauft in Rlickwartsrichtung

Motor l&uft nicht mehrim Flug.

ESC stellt den Gasbereich nicht ein.

1.schlechte Verbindung zwischen ESC und Akku.
2. schlechte Lotung verursacht schlechten
Kontakt.

3.niedrige Spannung des Akkus.

4.ein Qualitatsproblem des ESC.

1. Schlechte/lockere Verbindung zwischen Akku
Pack und ESC.

2. Kein Strom

3. Schlechte Létverbindungen

4. Falsche Polung des Batteriekabels

5. Gaskabel des Reglers am Empfanger
angeschlossen in umgekehrter Polaritat

1. Schlechte / lose Verbindung zwischen ESC und
Motor

2.Verbrannte Motorspulen

3. Die Spannung des Akkupacks Uiberschreitet den
akzeptablen Bereich.

4. Der GasknUppelist nichtin der untersten Position.
5. Die ESC-Gaskalibrierung hat sich nicht eingestellt

Der Gaskniippel ist nach dem Einschalten nichtin der
unteren Position nach dem Einschalten.

Falsche Kabelpolaritdt zwischen dem Regler
und dem Motor.

Verlorenes Gassignal Priifen Sie den
ordnungsgemalien Betrieb der Funkausriistung.

Ton “beep.beep “beep.beep “beep- - “beep- -
“beep” “beep.beep” beep” beep.beep” “beep- -~ beep” beep.beep”
Funktion 1 kurzer Ton 2 kurzer Ton 3 kurzer Ton 4 kurzer Ton llang 1lang 1 kurz 1llang 2kurz
SMR-Funktion *AUS ON
Bremse Typ *AUS Weiche Bremse | Mittlere Bremse | Harte Bremse
Motor-Timing *Auto Niedrig Mitte Hoch
Motordrehung *CW ccw
SR-Funktion EIN *AUS
Akku-Zellen *Auto 2S 3S 4S 5S 6S
Schwellenwert fUr die OFF NIMH50% NIMH60% *3.0V 3.2V 3.4V 3.6V
&Fée(jrggannungsabschaltung *Leistungreduzieren AbschaltungLeistung
BEC-Spannung *5V 6V
Beschleunigung *Normal Weich
Werkseinstellungen Wiederherstellen
wiederherstellen
O Hinweis: Der Wert " * " bedeutet Standardeinstellungen.
PROBLEMLOSUNG
Problem Maogliche Ursache Behebung

Stellen Sie den Gasbereich erneut ein.

1.reinigen Sie die Stecker oder tauschen Sie sie aus,
Uberprifen die Polaritdt der Verbindung.

2.6ten Sie die Drahte neu.

3.priifen Sie den Akku, verwenden Sie einen voll
aufgeladenen Akku.

4. den Regler austauschen.

Priifen Sie alle Verbindungen und stellen Sie
sicher, dass Sie alles Sie es richtig machen.

1. Priifen Sie alle Anschliisse und stellen Sie sicher,
dass Sie Sie es richtig machen.

2. Tauschen Sie einen neuen Motor aus.

3. Loten Sie die Dréhte neu.

4. Uberprifen Sie den Akku, verwenden Sie einen voll
aufgeladenen Akku.

5. Stellen Sie den Drosselklappenbereich neu ein.

Bringen Sie den Gaskniippel in die untere Position.

Tauschen Sie zwei der drei Kabelverbindungen zwischen
dem Regler und dem Motor oder rufen Sie die
Motordrehungsfunktion tiber den Programmiermodus des
Reglers auf und &ndern Sie die voreingestellten Parameter.

Uberpriifen Sie die Platzierung des Reglers und des
Empfangers und den Verlauf der Antenne des Empfangers
und des Reglers iberpriifen.
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ATTENTION
A

ATTENTION : Lisez intégralement ce manuel d'utilisation pour vous familiariser avec les caractéristiques de ce produit avant
de l'utiliser. Ne pas utiliser correctement ce produit peut entrainer des dommages au produit, aux biens matériels et causer
des blessures graves.

Il s’agit d’'un produit de loisir technique, sophistiqué, et non d’un jouet. Il doit étre utilisé avec précaution et bon sens, et
requiert quelques connaissances de base en mécanique. Ne pas utiliser ce produit en sécurité et de maniére responsable
peut entrainer des blessures ou des dégats au produit et envers des tiers. Ce produit n’est pas prévu pour une utilisation par
des enfants sans la surveillance directe par un adulte.

Ce manuel contient des instructions concernant la sécurité, I'utilisation et I'entretien. Il est essentiel de lire et de suivre toutes
les instructions et de respecter les avertissements de ce manuel avant de monter, de régler ou d'utiliser le produit, de fagon
a I'exploiter correctement et éviter les dégats ou blessures graves.

Consignes de sécurité et avertissements

En tant qu'utilisateur de ce produit, vous étes seul responsable de son utilisation, de maniére a ne pas vous mettre en
danger, et a ne pas mettre les autres en danger, et a ne pas endommager ce produit ou causer de dégats a des tiers. Ce
modele est piloté par un signal radio qui peut étre soumis a des interférences provenant de sources variées que vous ne
contrélez pas. Ces interférences peuvent causer une perte momentanée de controle, aussi est-il prudent de toujours garder
une distance de sécurité dans toutes les directions, autour de votre modele, cette marge vous aidant a éviter les collisions
ou les blessures.

Age recommandé : Ce produit ne doit pas étre utilisé par des enfants de moins de 14 ans. Ce n’est pas un jouet.

* N'utilisez jamais votre modéle avec des piles faibles dans I'émetteur.

» Utilisez toujours votre modéle dans un espace vaste, sans véhicules, sans circulation et sans personnes.

* N'utilisez pas le modéle dans les rues, ou vous pourriez occasionner des blessures ou des dégats.

* N'utilisez jamais le modéle pour quelque raison que ce soit dans la rue ou dans des zones peuplées.

* Suivez soigneusement les instructions et les conseils de ce manuel et ceux des équipements optionnels (chargeurs, accus
rechargeables, etc.).

» Tenez tous les produits chimiques, les petites piéces et tout composant électrique hors de portée des enfants.

* L'humidité peut causer des dégats a I'électronique. Evitez d'exposer a I‘eau les équipements non congus spécialement a
cet effet

et spécialement protégés.

* Ne léchez pas, et ne placez aucune partie du modéle dans votre bouche, car cela peut entrainer des blessures graves et
méme la mort.

Avertissement concernant les accus Lithium Polymeére (LiPo)

Attention : Suivez toujours les instructions du fabricant pour utiliser les accus et vous en débarrasser. Un mauvais usage
d'accus LiPo peut entrainer un incendie, des dégats matériels ou des blessures graves.
En manipulant, chargeant ou utilisant des accus LiPo, vous assumez tous les risques associés aux accus au Lithium.

» Si a n'importe quel moment, 'accu commence a gonfler, arrétez immédiatement de ['utiliser !

» Charger ou décharger un accu gonflé peut entrainer un incendie.

> Stockez toujours les accus a température ambiante dans un espace sec pour augmenter la durée de vie de
I'accu.Transportez ou stockez toujours les accus dans une plage de températures de 5 a 48 °C. Ne stockez pas les accusou
le modele dans une voiture ou directement a la chaleur du soleil. Un accu stocké dans une voiture chaude peutétre
endommagé et éventuellement prendre feu.

» N'utilisez jamais un chargeur pour accus NiMh. Ne pas charger avec un chargeur compatible LiPo peut entrainer un
incendie, entrainant des blessures et des dégats matériels.

> Ne déchargez jamais les éléments LiPo a moins de 3 V par élément.

> Ne laissez jamais une charge se faire sans surveillance.

> Ne chargez jamais un accu endommageé.

» Vous devez charger les accus LiPo uniquement avec un chargeur spécial LiPo. Lisez bien les instructions de votre chargeur
avant usage. Quand vous chargez I'accu, vérifiez que I'accu est sur une surface ininflammable. Il est également conseillé de
placer les accus LiPo dans un sac résistant au feu que vous trouverez facilement dans les magasins de modélisme ou sur
les boutiques en ligne.
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Introduction

Le monde est toujours plein d’anticonformistes, et Maule était
I'un d’eux. L'auriez-vous cru ? Alors que le monde entier voulait
aller plus haut et plus vite, Maule voulait le contraire : voler plus
lentement et plus bas... Etil I'a fait !

Le Maule de 1500 mm FMS reproduit au plus prés le
comportement aux basses vitesses et les caractéristiques de
décollages et atterrissages courts (ADAC) du véritable Maule.
Aidé par une mousse EPO légére et durable et des volets
fonctionnels, le Maule FMS est capable de décoller en a peine
trois métres.

Conformément au concept de produit "apparence parfaite,
excellentes performances”, le Maule FMS inclut de nombreux
détails maquettes. Des fenétres cristallines de la cabine et de la
décoration intérieure aux lignes de structure moulées, en
passant par les antennes, les rivets, les turbulateurs et les
éclairages a LED fonctionnels, le Maule FMS repousse les
limites du niveau de reproduction qui peut étre atteint dans un
avion de méme taille et de méme type.

Le Maule peut étre équipé de deux types de train d'atterrissage :
un jeu de roues ou un jeu de flotteurs, afin de conquérir n’importe
quel terrain. L’ensemble de motorisation brushless pré-installé et
compatible LiPo 3S ou 4S délivre une grande puissance afin de
voler aussi bien depuis des surfaces lisses que de pistes rudes,
grace a ses roues surdimensionnées, ou encore depuis un plan
d’eau avec les flotteurs inclus.

Le Maule FMS : profitez d'un plaisir de vol inégalé.

Contenu du kit A

Avant le montage, merci de contrdler le contenu du Kkit.
Le schéma ci-dessous détaille le contenu du kit et la

« Détails maquettes : Aménagement de cabine, pilote, lignes de
structure moulées, antennes, rivets, turbulateurs.

» Assemblage sans colle.

» Volets fonctionnels pour le vol lent et les décollages et
atterrissages courts.

* Eclairage a LED fonctionnel monté d’origine

* Cellule en mousse EPO légeére et durable

« Ailes en deux panneaux avec mats repliables.

* Pneus surdimensionnés et train super-robuste.

« Jeu de flotteurs inclus, avec gouvernail marin pour décoller ou
atterrir sur I'eau.
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numérotation. Si quelque élément est manquant ou
défectueux, identifiez le nom ou le numéro de la B.
piéce(reportez-vous a la liste des piéces de rechange
page 18 de ce manuel), puis contactez votre magasin
local ou contactez-nous : support@fmsmodel.com. —\ [~ A
C - D.
Caractéristiques
Envergure :1500mm /59in TV
g I E ——o—> 17 e —
Longueur hors tout : 1100mm /43.3in Q}
Poids en ordre de vol : ~ 1871 —

I \ g G. e/ é/ H. l. o an
Format du moteur : 3541-KV1050 Olcl.l:
Charge alaire : 52.4 g/dm? ) = ——
Surface alaire : 35.7 dm? = ¥ ﬁB
Contréleur brushless :40A =
Servos :9g*7 A:Fuselage F:Tringles de commandes et vis

B:Paire d’ailes G:Antenne

Batterie recommandée:11.1V 2200-3200mAh 50C

C:Empennages horizontaux  H:Tube clé d’aile

D:Dérive | : Flotteurs et accessoires

E:Ensemble cbéne d'hélice J:Ensemble train d'atterrissage
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Montage du modéle

Installation du train principal

1.Fuselage retourné (dessous du fuselage vers le haut),
placez le train principal dans la fente correspondante
comme montré.

Fixez le train d'atterrissage avec les pattes et les vis
fournies.

Montage des ailes

1.Glissez le tube clé d’aile au travers du fuselage, puis montez
les deux ailes sur le tube et dans les logements du fuselage.
2.Branchez les connecteurs des servos et des éclairages a LED
de laile sur le fuselage.

Note : Assurez-vous que les connecteurs de laile sont
connectés sur les bonnes rallonges du fuselage.

3.Fixez les ailes en position avec les 4 vis fournies, comme
montré.

4.Fixez les méats d’ailes au fuselage avec les deux vis incluses
comme montre.

Fente pour le train a roues

Fente avant pour les supports
de flotteurs

Fente arriere pour les supports
de flotteurs
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Montage du modéle

Montage des empennages

1.Placez le stabilisateur horizontal sur la fente a I'arriére du fuselage et fixez-le en position avec la vis fournie.

2.Alignez et placez la dérive dans la fente du stabilisateur horizontal et sur I'arriere du fuselage comme montré, et fixez-la &
I'aide des deux vis fournies par le dessus du fuselage.

3.Fixez aussi la dérive a I'aide d’une vis fournie par le dessous du fuselage et insérez la tige de la roulette de queue dans la
fente en bas de la gouverne de direction comme montré.

4.Courbez légérement les mats d’empennages et glissez-les dans les logements du fuselage, fixez les mats avec les deux vis
fournies, puis fixez 'ensemble de la roulette de queue avec la vis fournie.

5.Branchez les commandes de direction et de profondeur sur les servos et les chapes sur les trous les plus extérieurs des
guignols de direction et de profondeur.
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Montage du modéle

Mise en place des antennes

Insérez les pattes des antennes factices dans les fentes au-dessus des ailes et glissez-les vers I'arriere pour les verrouiller en
position.

Montage de I'hélice

1.Placez le flasque arriere du cone sur I'axe, suivi de I'hélice, de la rondelle et de I'adaptateur de céne.
2.Serrez I'adaptateur de cone jusqu’a ce que I'hélice soit fixée de maniére sare.
3.Fixez le cone avec la vis fournie.

Notes :
1.Le moteur doit tourner en sens horaire en regardant I'hélice depuis l'arriere.
2.Démontage de I'hélice : Procédez a l'inverse.
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Montage du modele

Montage des flotteurs

1.Montez les deux traverses et les mats avant et arriere de
flotteurs entre les deux flotteurs comme représenté. Fixez
I'ensemble a I'aide des 8 vis de pression fournies.

2.Insérez les mats de flotteurs avant et arriere dans les fentes
destinées aux flotteurs sous le fuselage, puis fixez-les en place a
I'aide des 4 pattes et des 8 vis fournies.

3.Connectez le fil du servo de gouvernail a la rallonge qui est
dans le fuselage.

Note : Assurez-vous que la prise du servo est insérée
fermement.

Mise en place de l'accu

1. Enlevez la trappe d'accés a la batterie.

2. Tirez la face "douce" du velcro adhésif situé dans le fuselage.
Collez cette face a votre pack d'accus.

3. Placez un pack d'accus dans le fuselage et attachez-le avec
les sangles d'accu pré-installées

Note : Le centre de gravité peut étre ajusté en déplacant la
batterie d'avant en arriere. Il est capital d'avoir un centrage
correct afin d'obtenir de bonnes qualités de vol.

3 - =
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Diagramme de cablage du récepteur

Récepteur
Les fils venant de la platine de connexion doivent étre )
connectés sur votre récepteur dans I'ordre montré. Rangez les Ailerons 1 Voie 1
fils dans la cavité a I'arriére du logement d'accus. Ailerons
Profondeur 2 Voie 2
Profondeur
Gaz 3 Voie 3
Gaz
Direction 4 Voie 4
Direction
Gear 5 Voie 5
Gear
Volets 6 Voie 6
volets

Préparation du modele au vol

Informations importantes concernant le contréleur brushless et le modele

1.Le contrdleur brushless inclus dans votre modéle est équipé d'un démarrage sécurisé. Si lI'accu de propulsion est branché
au contréleur alors que le manche de gaz n'est en position moteur coupé, le moteur ne démarrera pas tant que le manche
n'aura pas été ramené en position moteur coupé. Une fois le manche de gaz en position moteur coupé, le moteur émet une
série de "bips". Plusieurs "bips"avec la méme tonalité indiquent que le contrdleur a détecté les éléments de I'accu. Le nombre
de "bips"correspond au nombre d'éléments détectés. Le moteur est alors armé et démarrera dés que le manche de gaz sera
bougé.

2.Le moteur et le contréleur sont pré-connectés et le sens de rotation du moteur doit étre correct. Si pour une quelconque
raison, le moteur tourne dans le mauvais sens, inversez simplement deux des trois fils du moteur pour inverser le sens de
rotation.

3.Le moteur peut étre freiné en option. Le contréleur est livré avec le frein désactivé et nous vous conseillons de voler sans
frein. Toutefois, le frein peut se trouver activé si I'accu de propulsion est branché alors que le manche de gaz est sur "plein
gaz". Pour désactiver le frein, mettez le manche de gaz sur "plein gaz" et branchez l'accu.

Le moteur émet un "bip". Placez le manche de gaz en position "moteur coupé". Le moteur est prét a tourner avec le frein
désactivé.

4.Choix et installation de I'accu : Nous conseillons un accu LiPo 3S 11,1 V 2200 a 3200 mAh 50C. Si vous utilisez un autre
type d'accu, il doit étre un 3S (11.1 V), avec au moins 2200 a 3200mAh de capacité et au moins 50C de capacité de décharge.
Votre accu doit avoir a peu pres la méme capacité, les mémes dimensions et le méme poids que I'accu LiPo 3S 11,1 V 2200
a 3200 mAh 50C afin de rentrer dans le fuselage sans modifier le centrage de maniére significative.

Réglage de I'émetteur etdu modele

Avant de commencer, appairez votre récepteur a votre
émetteur. Merci de vous reporter a la notice de votre ensemble

radio pour effectuer cette opération correctement.

ATTENTION : Pour éviter les blessures, NE MONTEZ PAS
I'nélice sur I'axe du moteur pendant que vous contrdlez les
gouvernes. N'armez pas le contrbleur et n'allumez pas
I'émetteur tant que le manuel de I'émetteur ne vous le précise
pas.

CONSEILS : Assurez-vous que les manches de I'émetteur sont
au neutre (Direction, profondeur et ailerons) et que les gaz sont
sur "moteur coupé". Assurez-vous que chaque aileron se leve et
se baisse de la méme valeur. Ce modéle se comporte bien
quand les débattements des ailerons vers la gauche et vers la
droite sont identiques.

Incliner a gauche

suous|Iy

Incliner a droite

Bougez les commandes de I'émetteur pour vous assurer que les
gouvernes réagissent correctement.(Voir les schémas qui
suivent).
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Preparation du modele au vol

Direction a gauche Monter
i - | t #

uonosalq
napuojo.d

Controle des débattements

Les débattements conseillés pour le Piper PA-18 Super Cub FMS sont les suivants (Réglages de doubles débattements).

CONSEILS : Pour le premier vol, pilotez le Grands débattements Petits débattements
modele avec les petits débattements. La Profondeur

premiére fois que vous utiliserez les grands 18mm haut/bas 14mm haut/bas
debattements, veillez a voler a vitesse moyenne, Ailerons 16mm haut / bas 12mm haut/ bas
c'est uniquement pour des figuresEXTREMES. Direction 28mm gauche / droite 20mm gauche / droite

’

Montage des chapes
e d
A et B. Sortez le tube verrou de chape vers la commande. =
C. Ouvrez la chape avec précaution, puis insérez le pion b e o
dans le trou désiré du guignol. : a Ei

D, E et F. Glissez le tube verrou sur la chape. T

c. 4
i&@

Guignols Palonniers Plus de débattement
NG |
-» @ Moins de débattement

,J

Le tableau montre les réglages d'usine des guignols et
des palonniers de servos. Faites voler le modele avec les
réglages d'usine avant de faire des modifications.

Aprés avoir volé, vous pouvez choisir de modifier les
positions des commandes pour personnaliser la réponse
des gouvernes. Reportez-vous au tableau ci-dessous.

000

000

Ailerons |Direction |Profondeur

@
t

W
&)



Quand vous réglez le centrage de votre modele, ajustez la
position de I'accu selon les besoins pour que le modéle soit a
plat ou Iégérement nez bas. C'est le bon point d'équilibrage
pour votre modele. Aprés les premiers vols, le centrage peut
étre ajusté en fonction de vos préférences.

1. Le centre de gravité conseillé pour votre modéle est entre 60
et 70 mm en arriére du bord d'attaque de I'aile (comme montré)
quand le pack d'accus et installé. Tracez la position du centre
de gravité sur le dessous de l'aile.

2. Pour équilibrer votre modéle, portez-le au niveau des
marques faites sous les ailes,soit sur vos doigts, soit a I'aide
d'un équilibreur disponible dans le commerce. C'est le bon
point d'équilibre pour votre modéle.Assurez-vous que le
modele est monté et en ordre de vol avant de I'équilibrer. /N

60mm-70mm

AWK

a
\

Avant de faire voler le modele Pour éviter un atterrissage en plané dés votre premier vol, nous

vous conseillons de tabler sur une valeur prudente de 4 minutes.
Trouvez un site de vol adapté Quand les 4 minutes sont atteintes, posez-vous sans attendre-

Trouvez un site de vol dégagé, a I'écart de batiments, d'arbres, . N
de lignes électriques ou autres obstacles.Jusqu'a ce que vous Pi Iotage du modeéle

sachiez exactement I'espace dont vous avez besoin et que vous

maitrisiez parfaitement votre avion, choisissez un site qui Décollage

fasse au moins la surface de deux a trois terrains de football.

Un site réservé a la pratique de I'aéromodélisme est encore En mettant progressivement les gaz, maintenez I'axe avec la

mieux. Ne volez jamais & proximité de personnes, tout direction, le modele va accélérer rapidement.Quand le modele a

particuliérement d'enfants qui peuvent divaguer de fagon assez de vitesse pour voler, mettez-le en montée sur un angle

imprévisible. raisonnable et constant. llva monter avec un bon angle d'attaque
(AOA).

Faites un test de portée de votre ensemble radio Vol

Par précaution, un test de portée doit étre effectué avant le premier

vol de chaque session de vol. Le test de portée est une bonne Choisissez toujours une zone vaste et dégagée pour faire voler

facon de détecter des problemes qui peuvent entrainer une perte votre avion. L'idéal est de voler sur le site d'un club

de contréle, comme des piles faibles, des éléments de la radio d'aéromodélisme. Si ce n'est pas le cas, évitez toujours devoler a

défectueux, ou un brouillage radio. En général, il vous faut un proximité de maisons, d'arbres, de lignes électriques et de

assistant et vous devez le faire sur le site méme ou vous allez batiments. Vous devez aussi éviter de voler sur des zones trés

voler. peuplées, comme les parcs publics, les cours d'écoles, ou des

Allumez d'abord votre émetteur, puis montez un accu terrains de sport. Consultez les lois et réglements locaux avant de

complétement chargé dans le fuselage. Branchez I'accusur le choisir votre site de vol. Aprés le décollage, prenez de la hauteur.

contréleur et placez la trappe. Montez pour tester tous les régimes de vol,y compris les hautes

Pensez a ne pas heurter le manche de gaz, sans quoi, I'hélice et basses vitesses.

se mettra a tourner, pouvant causer des dégats ou des blessures. Apres avoir pris en main votre Super Hornet, vous pourrez faire

des passages bas et rapides, du vol sur le dos, des loopings et
des tonneaux...

NOTE : Reportez-vous aux instructions de votre ensemble radio
pour connaitre la procédure de test de portée.Si les commandes

ne répondent pas correctement ou si quoi que ce soit semble Atterrissage
anormal, ne faites pas voler le modéle avant d'avoir trouvé le
probléme et de I'avoir corrige. Assurez-vous que les fils de Dés que le moteur de votre modéle donne des a-coups (LVC) ou
servos sont correctement connectés sur le récepteur et que les que vous sentez une diminution de puissance,posez-vous. Si
piles ou accus de I'¢metteur sont bien vous avez un émetteur avec un chronométre, réglez-le pour avoir
chargées. la possibilité de faire plusieurs approches. Le train tricycle du
s modéle permet de se poser sur des pistes en dur.Alignez le
modele face au vent et laissez-le descendre vers le sol. Gardez
Surveillez votre temps de vol 1/4 & 1/3 de puissance pour avoir assez d'énergie pour faire un
bel arrondi. Avant que le modeéle ne touche le sol, réduisez
Surveillez et limitez votre temps de vol avec un chronométre complétement le moteur pour éviter d'endommager I'nélice ou
(une montre-chrono, ou un chrono sur votre émetteur s'il en est d'autres éléments. La clé d'un atterrissage réussi réside dans le
équipé). Quand les accus faiblissent, vous constatez en général dosage des gaz et de la profondeur dans I'approche finale et
une baisse de puissance avant que le contréleur ne durant I'arrondi pour que le modéle touche le sol en douceur sur
coupe le moteur. Donc, dés que I'avion perd de la vitesse, vous son train principal en premier. Aprés quelques vols, vous verrez
devez atterrir. Souvent (mais pas toujours), vous pouvez que le modeéle peut étre posé sur le train principal en tenant le
remettre le moteur en marche brievement quand le contréleur train avant levé jusqu'a ce que la vitesse ait diminué et que le nez
apres que le contrleur ait coupé le moteur, en gardant le se pose.

manche de gaz tout en bas quelques secondes.
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Pilotage du modele

Entretien

Les réparations de la mousse doivent se faire avec des colles adaptées aux mousses expansées comme la colle thermo-fusible, la
cyano spéciale mousse, et I'époxy 5 minutes. Si les pieces ne sont pas réparables,consultez la liste des piéces de rechange pour
commander a l'aide des références.Vérifiez toujours que toutes les vis du modele sont bien serrées. Faites spécialement attention a la

fixation du cdne avant chaque vol.

Dépannage

Probleme

Cause possible

Solution

Le moteur de lavion ne
répond pas, mais les autres
commandes répondent.

-Le contréleur n'est pas armé.
-La voie des gaz est inversée.

-Abaissez le manche de gaz et son trim tout en bas.
-Inversez la voie des gaz sur I'émetteur.

Bruit excessif de I'hélice ou
vibrations excessives.

-Cbne, hélice, moteur ou
support moteur endommageé.
-Hélice ou éléments du cbne
desserrés

-Hélice montée a l'envers

-Remplacez les piéces endommagées.
-Serrez |'adaptateur d'hélice, I'hélice et le cone.
-Démontez et remontez I'hélice correctement.

Temps de vol réduit ou
modeéle sous motorisé.

-Accu mal chargé
-Hélice montée a I'envers
-Accu endommagé

-Rechargez complétement I'accu.
-Remontez I'hélice dans le bon sens.
-Remplacez I'accu et suivez les
instructions de I'accu.

Les gouvernes ne bougent
pas, ou réagissent lentement
aux ordres

-Gouverne, guignol, tringlerie
ou servo endommageé.

-Fils endommagés ou connect-
eurs trop laches.

-Remplacez ou réparez les éléments endommagés ou
réglez les commandes.

-Vérifiez les connexions

rechargez l'accu

Gouvernes inversées

-Voies inversées sur I'émetteur

-Vérifiez les sens de débattement et réglez les sens
depuis I'émetteur.

-Le moteur perd de la
puissance.
-Le moteur donne des

a-coups puis perd de la
puissance.

-Moteur ou accu endommagé.

-Perte de puissance du modéle.

- Le contrdleur passe en mode
de coupure de sécurité en
raison d'une tension trop faible.

-Vérifiez vos accus, I'émetteur, le récepteur, le
controleur et les cablages. Remplacez si nécessaire.
- Posez I'avion immédiatement et rechargez I'accu.

La LED du récepteur clignote
lentement.

Perte de puissance du récep-
teur

- Vérifiez les connexions entre le récepteur et le
contréleur.

- Vérifiez I'état des servos.

- Contrblez les tringleries, pour vérifier si elles ne
forcent pas.

Ersatzteilliste

FMSRO101 Fuselage i FMSRO112 Accastillage (y compris les guignols)

FMSRO102 Paire d’ailes | FMSRO113 Jeu de LED

FMSRO103 Dérive et gouverne de direction | FMSRO114 Autocollants

FMSRO104 Stabilisateur horizontal | FMSDJ015 Support moteur

FMSRO105 Cabine FMSDZ024 Adaptateur d’hélice

FMSRO106 Cbne d’'hélice | FMSBMO035 Platine moteur

FMSRO107 Pieces maquettes en plastique | FMSPROP021 Hélice

FMSRO108 Méats d'ailes ! PRKV1050 Moteur brushless 3541-Kv1050

FMSRO109 Ensemble tiges de train d’atterrissage/ | PRESCO001 Controleur brushless 40 A
flotteurs (avec cordon enY) \ FMSSER9GPW Servo 9 g étanche

FMSRO110 Jeu de roues \ FMSFLTO007 Jeu de flotteurs

FMSRO111 Jeu de tringles de commandes \
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Manuel du controleur brushless

Avertissements importants

« FMS n’est pas responsable de I'utilisation que vous faites de
ce produit, ni des dégats ou blessures que vous pouvez causer ou
subir du fait de son utilisation.

* Donnez toujours la priorité a la sécurité quand vous utilisez ce
produit.

* Un moteur électrique connecté a une batterie et/ou a un contréleur
électronique peut démarrer de maniere imprévue et causer des
dégats importants. Vous devez toujours I'utiliser avec précautions et
respect.

« Nous vous conseillons de toujours démonter I'hélice quand vous
travaillez sur le modeéle avec la source d’alimentation connectée.

* Suivez et respectez toutes les lois et reglements locaux en rapport
avec le pilotage d’avions RC quand vous faites voler votre modele.

« Ne volez jamais au-dessus d’autres personnes ou d’une foule.

Caractéristiques

Spécificités
1.Utilise de puissants MOSFETS de derniére génération a faible
empreinte thermique, a courant en pointe élevé et haute fiabilité.
2.Equipé d’'un microprocesseur 32 bits a hautes performances en
standard. Capacité de calcul plus forte et des taux de traitement plus
rapides.
3.Démarrage super-doux et contréle souple des gaz sur toute la plage
de puissance.
4 Efficacité de pilotage plus élevée et plus d'économie d'énergie.
5.Sortie SBEC a tension réglable : 5V/6V. (Les contrbleurs
40A/50A/60A/80A/100A ont le SBEC réglable)
6.Multiples protections : démarrage, surchauffe, coupure en cas de
tension faible, perte de signal, déphasage...
7.Accepte une large plage de types de moteurs tournant a haut régime
que I'on trouve sur le marché actuel.
8.Entierement programmable via 'application mobile ZTW ou la carte
de programmation LCD ZTW.

e Reteence SOUENG L Nbd Hémens polds sorle  Dimenons progmmbi
Beatles 20A SBEC G2 3020211 20A/30A 5-12NC\2-4Lipo 25 5.5V/4A 60*25*10 Yes
Beatles 30A SBEC G2 3030211 30A/40A 5-12NC\2-4Lipo 25 5.5V/4A 60*25*10 Yes
Beatles 40A SBEC G2 3040211 40A/55A 5-12NC\2-4Lipo 37 5V/6V 4A 68*25*10 Yes
Beatles 50A SBEC G2 3050211 50A/65A 5-12NC\2-4Lipo 37 5V/6V 4A 68*25*10 Yes
Beatles 60A SBEC G2 3060211 60A/80A 5-18NC\2-6Lipo 50 5V/6V 8A 70*34*10 Yes
Beatles 80A SBEC G2 3080211 80A/100A 5-18NC\2-6Lipo 75 5V/6V 8A 90*37*10 Yes
Beatles 100A SBEC G2 3100211 100A/120A 5-18NC\2-6Lipo 80 5V/6V 8A 90*37*10 Yes

Connexions des fils

Le controleur peut étre connecté au moteur soit en le soudant directement,

soital’ aide de connecteurs de haute qualité. Utilisez toujours des

connecteurs neufs, qui doivent étre soudés aux cables avec précaution et
isolés avec de la gaine thermorétractable. La longueur maximale des fils entre

la batterie et le contréleur ne doit pas dépasser 150 mm.

« Souder les fils du contrdleur a ceux du moteur.
« Soudez un connecteur adapté aux filsd’ alimentation.

« Isolez les soudures et les connecteurs avec de la gaine thermorétractable.

« Branchez le connecteur « JR » sur la sortie des gaz du récepteur.

« Les fils Rouge et Noir du contréleur doivent étre connectés respectivement

avec les fils Rouge et Noir de la batterie.

Calibrage des gaz

(Important : Procédez au calibrage des gaz lors de la premiere
utilisation du contréleur !11)

Branchez la batterie sur le
contrbleur et attendez 2
secondes.

Allumez " émetteur,

placez le manche des gaz
tout en haut. —

>

v

Le moteur va émettre plusieurs «
Bips », leur nombre représente
lenombred’ élémentsdela

Le moteur va biper deux
fois, baissez alors le
manche de gaz tout en
bas dans les 3 secondes.

©0

@

<

batterie.
v

Quand le moteur émet « Bip----Bip », ¢a signifie que le
contrbleur est prét a fonctionner.

Moteur

Fil de signal des gaz

Batterie

Procédure de démarrage normal

Allumez " émetteur,
placez le manche des
gaz tout en bas.

Branchez la batterie sur le
controleur et attendez 2
secondes.

o g

v

Le moteur va émettre
plusieurs « Bips », leur
nombre représente le
nombred” élémentsde la

Quand le moteur émet «
Bip----Bip », ca signifie que le
controleur est prét a
fonctionner.

batterie.




Manuel du controleur brushless

PARAMETRES PROGRAMMABLES (Les options en gras

sont les parametres par défaut)

1.Fonction SMR (Reverse) : OFF/ON

Cette fonction permet d’ inverser le sens de rotation du moteur afin
deralentirlorsdel’ atterrissage, une fois " avion au sol. Par défaut
sur OFF, la prise a 1 broche de signal est totalement invalide dans ce
cas.

Sivousvoulez I activer, utilisez " Application Mobile ou de

[ émetteur pour la programmer sur « ON », branchez la prise a 3
broches sur la voie des gaz du récepteur, et branchez la prise a 1
broche sur une voie auxiliaire du récepteur commandée par un
interrupteur a 2 positions. La fonction est alors activée, vous pouvez
changer de sens de rotation en basculant I interrupteur a deux
positions.

ATTENTION : Cette fonction ne peut étre utilisée que quand les gaz
sont a moins de 50 % et ne doit étre utilisée exclusivement que
quand " avion est posé au sol, sans quoi, cela peut griller le
contréleur !

2.Type de frein : OFF/Doux/Moyen/Fort

3.Timing : Auto/Bas/Moyen/Haut (5°/15°/25°)

4.Sens de rotation du moteur : Horaire/Antihoraire

5.Fonction SR : ON/OFF La fonction de rectification synchrone
améliore ' efficacité de gestion du contrbleur et économise de

' énergie.

6.Nombred’ éléments: Auto/25/35/4S/55/6S

7.Seuil de tension de coupure en cas de tension faible : OFF / NiMH
50% / NiMH 60% / 3,0V / 3,2V / 3,4V / 3,6V Par exemple : en utilisant 3
éléments de batterie au lithium avec le réglage sur 3,0V comme
tension de coupure, le seuil de protection serade3x3,0=9,0V.
8.Type de coupure en cas de tension faible : Réduction de
puissance/Coupure franche

Réduction de puissance : Quand la tension atteint le seuil de
protection sélectionné, le contrdleur va réduire la puissance a 70%.
Coupure franche : Quand la tension atteint le seuil de protection
sélectionné, le controleur coupe immédiatement la puissance.
9.Tension du SBEC (Pour les controleurs 40A, 50A, 60A, 80A et 100A) :
5,0V/6,0V.

10.Accélération : Normale/Douce

FONCTIONS DE PROTECTION

1.Protection au démarrage : Si le moteur ne parvient pas a démarrer
normalement dans les 2 secondes apres avoir monté les gaz pour
démarrer, le contréleur coupe la puissance de sortie et vous devez
refaire le calibrage des gaz, apres quoi le controleur peut redémarrer.
Causes possibles : déconnexion ou mauvais contact entre le
contréleur et le moteur, hélice ou moteur bloqué par un quelconque
objet, réducteur endommagé, etc.

2.Protection contre la surchauffe : Quand la température du
contréleur dépasse les 110 °C environ, le contréleur réduit
automatiquement la puissance de sortie en protection a 70% de la
puissance maximale afin de laisser assez de puissance pour éviter un
crash.

3.Protection en cas de perte de signal : Le contréleur réduit la
puissance de sortie si le signal des gaz est perdu durant 1 seconde, et
la coupe complétement si le signal des gaz est perdu durant 2
secondes. Si le signal revient durant la coupure de la puissance, le
contrbleur restaure immédiatement le controle des gaz. De cette
facon, le contréleur ne sera pas protégé lorsque la perte de signal est
inférieure a 2 secondes, mais uniquement lorsque la perte de signal
est supérieure a 2 secondes ou plus. Et le contréleur réduira
progressivement la puissance de sortie au lieu de la couper
immédiatement, de sorte que ' utilisateur dispose d'un certain
temps pour sauver ['avion, en tenant compte de la sécurité et de
['aspect pratique.

4.Protection contre la surcharge : Le controleur coupe la puissance
de sortie ou redémarre automatiquement quand la charge augmente
fortement et brutalement. Cause possible : le moteur est bloqué.

Entrée en mode de programmation

1 Allumer " émetteur, placez le manche de gaz tout en haut.
2.Connectez la batterie au contrdleur.

3.Attendez 2 secondes, le moteur va émettre un son spécial genre «
Bip-bip-bip ».

4. Attendre 3 secondes supplémentaires, le moteur émet une mélodie
type « 123 »,indiquant " entrée dans le mode de programmation

Parametres programmables

Apres étre entré en mode de programmation, vous entendrez 11 types
de tonalités en boucle selon la séquence suivante :

Tonalités Paramétre programmable

1).<Bip» Fonction SMR (Reverse) (1'soncourt)
2).«BipBip» Typedefrein (2 sons courts)
3).«Bip.Bip.Bip» Timing moteur (3'sons courts)
4).«Bip.Bip.Bip.Bip» Sensderotation du moteur (4sonscourts)
5).«Biiiiiiiip--» Fonction SR (Lsonlong)
6).«Biiiiiiip--Bip» Nombred” élémentsde batterie (Llong, 1 court)
7).«Biiiiiiip--Bip.Bip» Seuiltension de coupure (soustension) (1 long, 2 courts)
8).«Biiiiiiip--Bip.BipBip»  Type de coupure (sous tension) (Llong, 3 courts)
9).«Biiiiiiip--Bip.Bip.Bip.Bip» TensionduBEC (1long,4 courts)
10). «Biiiiiiiip--Biiiiiip--» Accélération (2sonslongs)
11).«Biiiiiip--Biiiiiiip--Bip » - Réinitialisation aux paramétresd’ usine (2 longs, 1 court)

Réglage de lavaleur des parametres

En abaissant complétement le manche de gaz dans les deux
secondes suivant une des tonalités indiquées ci-dessus, le
parametre est sélectionné. Une fois le parametre sélectionné, vous
entendrez en boucle plusieurs tonalités correspondant aux options
du parameétre programmable. Affectez la valeur correspondant a
une tonalité en replacant le manche de gaz tout en haut quand
vous entendez cette tonalité, le moteur émet alors une mélodie
style « 123 », indiquant que la valeur est réglée et enregistrée.

Par exemple : Sivous voulez régler le sens de rotation du moteur,
quand vous entendez 4 bips courts, abaissez le manche de gaz
dans les 2 secondes, afind” entrer dans le menu du sens de
rotation. Un bip court correspond au sens horaire, deux bips courts
correspondent au sens antihoraire. Si vous voulez choisir le sens
antihoraire, remontez le manche de gaz tout en haut quand vous
entendez 2 bips courts, apres quoi vous entendrez la mélodie de
confirmation style « 123 », confirmant que le sens antihoraire est
réglé et enregistré.

En gardant le manche de gaz tout en haut, vous revenez au mode
de programmation et vous pouvez sélectionner d’ autres
parametres ; Sinon, en abaissant le manche de gaz tout en bas
dans les 2 secondes, vous sortez directement du mode de
programmation.
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Tableau de référence des tonalités pour la programmation

Apres mise sous tension, le
controleur émet les sons
correspondant au nombre

d’ éléments, mais le moteur ne
peut pas tourner.

Apres mise sous tension, le
moteur de tourne pas et aucun
sonn’ estéemis.

Apres mise sous tension, le
moteur de tourne pas et aucun
sonn estémis. Lesservos ne
fonctionnent pas non plus.

Le moteur ne fonctionne pas
mais les servos marchent.

Lors de la mise sous tension du
controleur, le moteur ne
marche pas et une alarme
sonne (bips continus).

Le moteur tourne dans le
mauvais sens.

Lemoteurs’ arréte envol.

La plage des gaz du contrbleurn’ est pas
réglee.

1.Mauvaise connexion entre le contréleur et la
batterie.. : )
2.Mauvaises soudures faisant de mauvais
contacts. ) )

3.Tension de la batterje trop faible.
4.Probleme de qualité du contrdleur.

1.Mauvaise connexjon ou pas de connexion

entre la batterie et le controleur.

2.Pasd’ alimentation.

3.Mauvaises soudures au niveau des

connexions. » R

4.Inversion de polarité des cables. .

5.Connecteur de |a voie des gaz branché a
envers sur le récepteur.

1.Mauvaise connexjon ou pas de connexion
entre |a batterie et le controleur.

2.Bobinages du moteur brilés.

3.Latension de |a batterie dépasse la plage de
tension admissible. |

4.Le manche de %az n’. estpastoutenbas.
5.Le calibrage delavoiedes gazn” est pas fait.

Lemanchedegazn’ est pastouten bas lors
e la mise sous'tension.

Inversion de polarité des fils entre le controleur
et le moteur.

Perte du signal des gaz.

Tonalités “Bip” “bip.bip” “bip.bip.bip” | “bip.bip.bip.bip”| “biiiiiiiip--" “biiiiiiiip--biiiiiiiip’] ,b]ti)]lililililil[g%]p”
Parametres 1son court 2 sons courts 3sons courts 4sonscourts | lsonlong | 1long, 1court | 2longs, 1 court
Fonction SMR *OFF ON
Type de frein *OFF Freinage léger | Freinage moyen |Freinage puissant
Timing moteur *Auto Faible Moyen Haut
Sens de rotation moteur *Horaire Antihoraire
Fonction SR ON *OFF
Nombred’ éléments *Auto 2S 3S 4S 58 6S
;SHSSFJG”“O” de OFF NIMH 50% NIMH 60% *3.0V 3.2V 3.4V 3.6V
ype de coupure *gégggﬁgg de Coupure franche
Tension du BEC *5V 6V
Accélération *Normale Douce
Sgirgirtrgaeltiggsti paux Réinitialisation
O rote: > Indique la valeur par défaut.
Dépannage
Probléme Cause possible Solution

Réglez la plage des gaz du controleur.

11.Nettoyez ou remplacez les connecteurs,
controlez la polarite.

2.Refaites les soudures. ]
3.Controlez la batterie, utilisez une batterie
completement chargée.

4.Changez le controleur.

Contrblez toutes les connexions et assurez-vous que
vous avez tout fait correctement.

1.Controlez toutes les connexions et assurez-vous
ue vous avez tout fait correctement.
.Changez le moteur.
3.Refaites les soudures. o )
4.ContrOlez le pack de batterie, utilisez une batterie
completement chargée. ]
Refaites le calibrage de a plage de la voie des gaz.

Abaissez completement le manche de gaz.

Inversez deux des trois fils entre le moteur et le |
controleur, ou entrez en mode de programmation et
inversez le parametre de sens de rotation du
moteur.

C%r]trélez le fonctionnement de votre ensemble
radio.

Revoyez le positionnement du controleur, du
récepteur, ainsi que la position de” antenne du
récepteur par rapport au controleur.
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